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HAVACILIK KURALLARI TEMELLERI

Gelisen teknoloji her alanda oldugu gibi havacilik alaninda da belirli diizenlemeler yapilmasi
zorunlulugunu ortaya ¢ikarmistir. Bu nedenle iilkeler sektore 6zgii diizenleyici ve denetleyici ulusal ve
uluslararasi kuruluslar olusturmustur. Havacilik kurallarinin belirlenmesinde en temel kurulus
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)’diir. ICAO, Birlesmis Milletler’in 6zel bir kurulusudur.
1944 yilinda Uluslararas: Sivil Havacilik Konvansiyonu’nun ardindan teskilatlanmigtir. Orgiitiin temel
amaci, 193 iiye devlet ve ¢esitli sivil toplum kuruluslari ile ¢aligsarak uluslararasi sivil havacilik
standartlarini belirlemektedir.

ICAOQ tarafindan hazirlanmis olan dokiimanlar i¢erisinde havacilik kurallar1 olarak adlandirilan
dokiiman Annex 2’dir. Havacilik Kurallarinin Uygulanabilirligi Havacilik kurallar1 ICAO’ya iiye
devletlerin bayragini ve o devletlerin vermis oldugu izin ile o iilkeye ait tescili tasiyan tiim hava
araclarina, bu hava araglar1 diinyanin neresinde olurlarsa olsunlar uygulanirlar. Bir hava aracinin
operasyonu, ister ugus gergeklestiriyor olsun isterse de bir meydanin manevra sahasinda olsun genel
kurallarla uyumlu olmalidir. Bir hava aracinin ugusundan sorumlu pilot aletli ya da gorerek ugus
yapmays1 tercih edebilir. Bir hava aracinin kaptan pilotu kesinlikle hava aracinin hava kurallarina uygun
hareket etmesinden sorumludur. Bir ugusa baslamadan dnce sorumlu pilot planladigi ugus ile ilgili tim
bilgilere sahip olmalidir. Tanimlar Hava Meydan1: Hava araglarinin inis, kalkis ve yer hareketlerini
gerceklestirebilmeleri i¢in tasarlanmis 6zel alanlardir. Meydan Kontrol Hizmeti: Meydan trafigi i¢in
saglanan hava trafik kontrol hizmetidir. Meydan Kontrol Kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol
hizmeti vermek {izere olusturulmus yapilardir.

Manevra Sahasi: Bir meydanda apronlar hari¢ hava araglarinin inis, kalkis ve yer hareketlerini
yaptiklar1 sahaya denir. Hareket Sahasi: Bir meydanda apronlar dahil hava arag¢larinin inis, kalkis ve
yer hareketlerini yaptiklar1 sahaya denir. Apron: Bir meydanda hava araglarinin yolcu ve kargo
indirme, bindirme, yakit ikmali, bakim ve park islemlerini yaptiklar: tanimlanmis alanlardir.
Havacilik Bilgi Yayini: Bir devlet ya da devletin yetkilendirdigi otorite tarafindan yayinlanan ve o
iilkedeki hava seyriiseferi ile ilgili tiim bilgileri iceren resmi yayina denir. ACAS: Uzerindeki radar
sinyalleri yardimiyla hava araclarinin potansiyel carpigsma tehlikelerini 6nceden pilota bildiren hava
aracina ait bir sistemdir.

TCAS: ACAS sisteminin ¢alismasi i¢in ugaklarda bulunan sistemin adidir. Hava Araci: Gelismis
teknolojileri sayesinde yer ¢ekim kuvvetine kars1 havada tutunabilen araglardir.

Hava Trafik Kontrol Hizmeti: Hava araglari arasinda ve hava araglari ile ¢evresel engeller (dag, bina
vb.) arasinda c¢arpismalart 6nlemek, hizli ve giivenli bir trafik akisi saglamak amaciyla verilen
hizmete denir. Havayolu: Koridor mantigiyla tesis edilmis icerinde hava araglarinin uctugu kontrollii
sahalardir. Yaklagma Kontrol Hizmeti: Kontrollii bir meydana inis kalkis yapan kontrollii hava
araglarina saglanan hava trafik hizmetidir. Yol Kontrol Merkezi: Yetkisi dahilindeki kontrol
bolgelerindeki kontrollii uguslara hava trafik hizmeti veren birimdir. Kontrollii Ugus: Hava trafik
kontrol miisaadesine tabi herhangi bir ugusa denir. Kontrol Bolgesi: Yerden baglayarak belirli bir ist
sinira kadar uzanan kontrolli sahaya denir. Hava Trafik Kontrol Miisaadesi: Bir hava aracinin
belirlenen sartlar altinda ugusunu gergeklestirmesi i¢in Hava Trafik Kontrol (ATC) tinitelerince verilen
yetkidir. Hava Trafik Kontrol Unitesi: Yol kontrol merkezi, yaklasma kontrol iinitesi ve meydan kontrol
kulesi i¢in kullanilan genel bir terimdir. ATS Yolu: Havayolu, tavsiyeli yol ve kontrolsiiz yollarda
dahil olmak iizere gerektiginde trafik akisini yonlendirmek i¢in olusturulmus yollara denir. Yedek
Meydan: Bir hava aracinin ugus planinda belirttigi gidis meydanina inemedigi durumlarda inis i¢in
kullanacagi meydandir. Aletli Ugus Kurallari: Gorerek sartlar degil de aletli meteorolojik sartlar
kullanilarak yapilan ugus kurallaridir.

Aletli Ugus (IFR Ugus): Aletli ugus kurallar1 kullanilarak yapilan uguslardir. Bu uguslar sayesinde
bulut i¢i uguslar miimkiin hale gelmistir. Pist (Runway): Bir meydanda hava arag¢larinin inis kalkis1
i¢in 6zel olarak dizayn edilmis sahalardir. Gérerek Meteorolojik Sartlar (VMC): Goriig, bulutlardan
mesafe ve bulut tavaninin ilan edilen asgari limitlerin lizerinde oldugu durumdur.

Aletli Meteorolojik Sartlar (IMC): Gorerek ugus meteorolojik sartlar1 i¢in tespit edilen degerlerden
daha diisiik goriig, bulutlardan mesafe ve daha diisiik bulut tavani olarak ifade edilir. VFR: Gorerek
yapilan ugus kurallarini ifade eder. [FR: Aletli ugus kurallarini ifade eder. Ugus Plani: Bir hava
aracinin ugusunun tamami ya da bir kismi i¢in hava trafik hizmet birimlerine sunulan 6zel bilgidir.
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GENEL KURALLAR

Can ve Malin Korunmas1 Higbir hava araci insanlarin can ve mal giivenligini tehlikeye atacak sekilde
dikkatsiz ve tedbirsizce ugurulamaz. Ilgili otorite tarafindan belirlenen ve uygun bir yontemle ilan
edilen sartlar saglanmadikca veya ATS {initesinden izin alinmadik¢a ugustaki bir hava aracindan
herhangi bir sey atilmamali veya piiskiirtiilmemelidir. Carpismalarin Onlenmesi Bir hava arac1 baska
bir hava araci ile carpigma tehlikesi olusturacak sekilde yakin ugurulmamalidir. Karadaki bir hava
arac1 inis i¢in yaklasan hava aracina yol vermelidir. Iki veya daha fazla hava aracinin inis i¢in
yaklagmasi durumunda yiiksek seviyedeki hava araci diisiik seviyedeki hava aracina yol hakkini
vermelidir. Bir digerinin acil inis yapmas1 gerektigini fark eden hava araci, ihtiya¢ duyan hava aracina
yola verecektir. Bir meydanin manevra sahasinda taksi yapan hava araci kalkis yapan ya da yapmak
iizere olan hava aracina yol vermelidir. Iki hava arac1 yer hareketlerini yaparken kafa kafaya
gelmislerse, 6ncelikle ikisi de durmali ve sayet miimkiinse her ikisi de emniyetli gecise imkan verecek
sekilde saga donmelidir. Meydan kontrol kulesi tarafindan aksi talimat almadik¢a manevra sahasindaki
bir hava araci, pist bekleme noktasinda pozisyonunu muhafaza edecektir. Giin batimindan giin
dogumuna kadar tiim hava aracglar1 ¢arpigsmayi onleyici 1siklarini ve seyriisefer 1siklarini yakacaktir.
Bir meydanda hareket eden ya da meydan civarindaki hava araglari ¢carpismay1 6nlemek i¢in diger
trafikleri takip etmeli, diger trafiklerin takip ettigi diizene uymali ve aksi yonde talimat almadikca
kalkigtan sonra ya da inisten once tiim doniisleri sola yapmalidir.

Zorunlu bir durum olmadikga tiim inis ve kalkislar riizgar i¢ine dogru yapilmalidir. Ugus planindaki
degisiklikler miimkiin olan en kisa zamanda ilgili ATS iinitesine rapor edilmelidir. Kalkistan 6énce
verilen bilgilerdeki yakit miktar1 ve toplam kisi sayis1 bilgileri kalkis esnasinda dogru degilse bu
durum da rapor edilmelidir. Ugak varis meydanina ulastiginda ilgili otoritenin belirledigi bir yontemle
ucus plani kapatilmalidir. Aksi takdirde gereksiz yere arama — kurtarma islemi baslatilacagindan
biiyiikk zaman kayb1 ve masrafa neden olunabilir. Uguglarda zaman olarak evrensel UTC saat dilimi
kullanilmalidir. Yerel saatler kullanilmamalidir. Hi¢bir hava araci kontrollii bir meydanin manevra
sahasinda meydan kontrol kulesinin miisaadesi olmaksizin taksi yapmamali ve biitiin hava aralar1
meydan kontrol iinitesi (kule) tarafindan verilen talimatlara riayet etmelidir. Ilgili ATS iinitesince aksi
yonde bir miisaade alinmamaigsa bir hava aract ATS yolunda ugarken yolun tanimlanmis merkez
hattinda u¢gmalidir.
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UNITE NO 2
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HAVACILIK TARIHI

Motor giicliyle yapilan uguslarin devri 17 Aralik 1903’te Orville Wright’in kardesi Wilbur Wright ile
gelistirmis olduklar1 hava araciyla baslamistir. Bu yaklasik 12 saniye siiren ugus, ardindan gelen
yillarda daha gelismis ucan aracglarin kesfedilmesine ilham vermistir. Bunun sonucunda da
20.yy.baslarinda yeni teknolojilerin ve hava araglarinin sektore giris yaptigi gdzlemlenmistir.

1.Diinya Savasi’nda askeri giicii goriilen hava araclari, savastan sonra posta tasimaciligi alaninda da
kullanilmis ve ilerleyen yillarda saglayacagi ticari basarilarin adeta sinyalini vermistir. Her ne kadar
ilk ugustan gegen kisa siirede gelismeler saglanmis olsa da o yillarda pilotluk ¢ok tehlikeli bir
meslekti. Pilotlarin elindeki tek yon bulma araclart manyetik pusulalar oldugundan ugus sartlar1 da
oldukga zorluydu. Pilotlar yerden yaklasik 200-500 feet yilikseklikte ucarak kara ve demir yollarini takip
ediyor; bu sekilde yonlerini bulmaya calisiyordu. Seyriisefer cihazlarinin gelismesiyle havacilik
araclari da gelismeye baglamisti. Charles Lindbergh 1927 yilinda ilk kesintisiz transatlantik ugusunu
gerceklestirmis; 36 saatlik ucusun ardindan New York’tan kalkip Paris’e inis yapmisti. Amerika
Birlesik Devletleri 1926 yilinda Hava Ticareti Yasasi’n1 onayladi. Bu yasayla devletin ticaret
bakanlig1 hava ticaretini gelistirmek, hava trafik kurallar1 belirlemek, pilot lisanslarini diizenlemek,
hava seyriisefer yollarint kurmak ve hava seyriiseferi i¢in ¢aligmalar yapmakla gérevlendirilmisti. Bu
yasa havacilik kurallarinin diizenlenmesi ag¢isindan diinyada yapilmis ilk ciddi devlet ¢alismasiydi.
HAVACILIK KURALLARI TARIHI

Havacilik kurallari incelendiginde elimizde sivil havacilik dokiimanlar bulunmaktadir. Ulkeler siyasi
ve askeri giivenlikleri nedeniyle askeri bilgilerini paylagsmamaktadir. Bu nedenle havacilik kurallari
tarihi literatiirde sivil havacilik kurallar1 olarak yer almaktadir. Havacilik Kurallarinin Gerekliligi Bir
iilkenin bayragini tagiyan bir u¢agin baska bir devletin hava sahasinda ugup hiikiimranligin
zedelememesi ve bu islem i¢in her seferinde 6zel bir izin alinmasi gerekliydi. Ya da iilkelerin ortak
standartlar belirleyip bu standartlara gore seyriisefer sistemleri dizayn etmesi ve uguglarin tiim diinyada
ayni standartlarla yapilabilmesinin miimkiin kilinmasi gerekmekteydi. Bu sikintilarin ¢6ziilmesi i¢in
iilkelerin izleyecegi yol, geleneksel olarak her ikili sikintinin ¢6ziimii i¢in kullanilan {ilkeler arasi
ikili anlagmalar imzalanmasiydi. Ancak; birden fazla iilke sinir1 gececek ucuslar olmasi durumlarinda
ikiden fazla iilke arasinda anlagma imzalanmas1 da gerekecekti.

Tiim bu durumlar géz 6nilinde bulundurularak 1944 yili Kasim ayinda Amerika Birlesik Devletleri’nin
Sikago sehrinde bir konferans diizenlendi. 52 iilkenin katildigi bu konferansin amaci su sekilde ilan
edilmisti: “Uluslararasi sivil havaciligin gelecekteki bliyiimesini tesvik etmek, diinya insanlar
arasinda karsiliklt anlayis ve dostluk kurulmasina yardim etmek ve genel giivenlige yonelik tehdit
olusumunu engellemek.” Havacilik Kurallar1 Tarihinde One Cikan Olaylar 1916 yilinda Birinci Pan-
Amerikan Havacilik Konferansi Sili’nin Santiago sehrinde diizenlenmistir. Bu konferansin sonug
bildirisinde Amerikali kanun yapicilar i¢in birlestirici bir havacilik kanununun gerekliligine dikkat
cekilmis ve uluslararasi hava standardi saglanmasi gerekliligi ifade edilmistir. 1919 yilinda Fransiz
Farman Aviation Works” isimli sirket, Paris — Londra arasinda uluslararasi ticari ugus
gerceklestirmigtir. Yine ayni yilin sonlarina dogru ayni sirket tarafindan Paris — Briiksel hatt1
kullanima a¢ilmis ve bu seferleri Kopenhag ve Kuzey Afrika izlemistir. Yine 1919 yilinda Danimarka,
Almanya, Ingiltere, Norveg ve Isveg iilkelerinden bes hava tasimacilig: sirketi Hollanda’nin Lahey
sehrinde bulusarak Uluslararas1 Hava Trafik Orgiitii’nii kurmuslardir. {1k uluslararasi sivil havacilik
anlagmasi ise 13 Ekim 1919’da Milletler Cemiyeti’nin himayesinde Paris’te diizenlenen barig
konferansi sonucunda imzalanan Hava Seyriiseferi Diizenlemeleri Konvansiyonu olarak kabul
edilmektedir.

1925 yilinda ise “Birinci Uluslararas1 Ozel Hava Hukuku Konferans1” Paris’te toplanmistir. Bu
konferansin amaci ise havayolu tasimacilarinin 6zel havacilik hukuku konusundaki sorumluluklarinin
sorgulanmasidir. Bu konferansin sonucunda bu alanda 6zel bir uzman komitesi olusturulmustur. 1926
yilinda Uluslararast Hava Araci Tescil Biirosu kurulmustur.

1927 yilinda Hollanda’nin Lahey sehrinde Sovyetler Birligi’nin ¢abalariyla Birinci Uluslararasi Hava
Posta Kongresi toplanmistir. Bu kongre sonucunda havayolu sirketlerinin resmi olarak taninmis posta
tasiyicilar1 olarak kabul edilmesi kararlastirilmistir. 1929 yilinda ise Varsova’da toplanan konvansiyon
sonucunda “Uluslararast Hava Tasimaciligina iliskin Baz1 Kurallarin Birlestirilmesine Dair S6zlesme
” imzalanmistir. Bu s6zlesme; hava tagiyicilarinin uluslararasi hava tagimaciligi konusunda tagima
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siireciyle ilgili ylikiimliliklerinin ve sartlarinin belirlendigi ve lilkemizin de taraf oldugu bir metindir.
1944 yilinda ise Amerika Birlesik Devletleri’nin davetiyle 54 iilkenin temsilcileri Sikago’da
toplanmistir. Sikago konvansiyonu kurulmasiyla 1919 yilinda Paris’te, 1928 yilinda Havana’da
imzalanmis olan konvansiyonlar yiiriirliikkten kaldirilmigtir. 1945 yilinda ise Sikago konvansiyonun 26
iilke tarafindan onaylanma ¢alismalar1 siirerken Uluslararasi Gegici Sivil Havacilik Anlagmasi
imzalanarak PICAO kuruldu. Calismalara hizli bir sekilde baslayan kurul, diinyadaki tim ge¢cmis
calismalar birlestirdi ve yapilanmaya basladi. 1947 yilinda yeni kurulmus olan Birlesmis Milletler ile
ICAO arasinda imzalanan anlagsmayla BM; ICAQO’nun statiisiinii “uzmanlasmis kurulug” olarak
belirlemis; Sikago Konvansiyonu kapsaminda uygun gordiigii diizenlemeleri yapma yetkisini kabul
etmistir. Bu tarihten itibaren ICAQO, Birlesmis Milletler organizasyon yapisinin resmi olarak bir
parcasi olmustur.

1955 yilinda ICAO’nun aktif destegiyle Avrupa Konseyi’nin bir kurulusu olarak ECAC (Avrupa Sivil
Havacilik Konferansi) Fransa’da kuruldu. Avrupa iilkeleri arasindaki havacilik faaliyetlerini
diizenleyen (European Civil Aviation Conference) bu kurulusun iiyeleri arasinda tilkemiz de
bulunmaktadir. 1956 yilinda Ek 10 B6liim 2 yayimlanarak ICAO alfabesinin son hali diizenlenmistir.
Bu son diizenleme aralarinda NATO, Uluslararas1 Denizcilik Organizasyonu gibi bir¢cok ulusal ve
uluslararasi organizasyon tarafindan da kabul gormiistiir. 1960’ta EUROCONTROL adiyla bilinen “
Avrupa Hava Seyriisefer ve Ucus Emniyeti Teskilat1”, 6 Avrupa lilkesi (Bel¢ika, Fransa, Almanya,
Liiksemburg, Hollanda ve Ingiltere) tarafindan imzalanan ve 1 Mart 1963'te yiiriirliige giren sozlesme
cercevesinde, halen aralarinda iilkemizin de bulundugu 37 iiye iilkenin hava sahasinda giivenli
seyriiseferi saglamak amaciyla faaliyete ge¢mistir. 2009 yilinda Montreal S6zlesmesi’ne iilkemiz taraf
olmustur. Havacilik kurallari tarihi incelendiginde etkilerinin giiniimiizde de devam etmesi agisindan
en onemli olayin 1944 Sikago Konvansiyonu oldugu goriilmektedir.

Bu nedenle bu Konvansiyon {initemizde detayli bir sekilde islenmistir. Sikago Konvansiyonu Ayni
zamanda Uluslararas: Sivil Havacilik Konferansi olarak da bilinen Sikago Konferansi, Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)’niin kuruldugu konferanstir. Bu konferans, hava sahasi kurallar1, hava
araglari tescil islemleri ve gilivenlik, havacilik seyahatlerine 6zel haklar getirilmesi ve ugak
yakitlarinin vergiden muafiyeti gibi sektorii gelistirmeye yonelik ¢alismalar yapmistir. Yine Sikago
Konferansi sonucunda her iilke sinirlari igerisindeki hava sahasindan tam hiikiimran kabul edilmistir.
Ulkeler arasinda yolcu ve yiik tasimacilig1 yapabilme 6zgiirliigii getirilmis ve bu tasimacilik islemleri
birden fazla hava sahasi {izerinden gegilerek de yapilabilecek sekilde diizenlenmistir. Modern hava
tasimaciligi ¢agina ilerlerken 1945°1i yillarda Konvansiyon tarafindan yayimlanmis olan karar ve
diizenlemeler giiniimiizde o denli gelismis ve artmistir ki [ICAO’nun 193 iiye iilkesi tarafindan kabul
edilen 12000’in iizerinde uluslararasi standart ve tavsiye edilen uygulama sayisina ulagmistir. Bu
tavsiye edilen standart uygulamalar (SARPs), hava tasimacilig1 operatorlerinin ve sektor iireticilerinin
saglamis oldugu olaganiistii teknolojik gelismelerle birlikte tiim insanoglunun etrafinda birleserek
gelistirdigi ender konulardan biri olan modern uluslararas1 hava tasimaciligi aginin kurulmasini
saglamigtir.
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UNITE ADI Sivil Havacihk Hukuku

UNITE NO 3

YAZAR MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

SIVIL HAVACILIK HUKUKU

Her genel toplum kuralinin oldugu gibi hukuk kurallarinin da bir¢ok dali, uzmanlasmis alt boliimleri
bulunmaktadir. Havacilik sektorii gelistikge bu sektore ait kurallar da gelismis; bu kurallarla ilgili 6zel
bir hukuk ihtisas alani olan sivil havacilik hukuku kavrami ortaya ¢ikmistir. Daha dnceki {initelerde
Ogrenilmis olan havacilik kurallarina ait temel kavramlar bu {inite kapsaminda da detayl1 olarak
kullanilacak ulusal ve uluslararasi sivil havacilik hukuku uygulamalari ifade edilmistir. TEMEL
KAVRAMLAR Sivil havacilik hukuku konusuna giris yapmadan 6nce temel kavramlari ifade etmek
gerekmektedir. Nitekim temel hukuk kavramlarini bilmeden sivil havacilik hukuku igeriklerini
anlamak da miimkiin olmayacaktir. Bu nedenle, dncelikle temel kavramlar ifade edilmistir. Hukuk ve
Uluslararas1 Hukuk Hukuk; kabul edilebilir davranislarin sinirini ¢izen, iizerinde bulundugu topluma ait
degerleri tagiyan ve sosyal iliskilerde kaos ¢ikmasini engelleyen bir aractir. Hukuk, toplumda diizeni
amagclar; ancak 6zgiir bir birey olan insan hukuk kurallarina uymayi ya da uymamay1 segebilir. Bu
nedenle, hukuk kurallarinin baglayiciliginin saglayicisi devletlerdir. Hukuk isleyisi bakimindan genel
olarak ikiye ayrilmistir. Bunlar; kamu hukuku ve 6zel hukuktur. Kamu hukuku: Kisiler ile devlet ya da
devletlerarasindaki iliskileri diizenleyen hukuk kurallaridir. Ozel hukuk: Kisiler arasindaki iliskilerden
dogan durumlari inceleyen hukuksal kurallardir. Uluslararas: hukuk ise devletlere, uluslararasi
orgiitlere, devlet niteligi kazanmamis orgiitlenmis topluluklara ve uluslararasi toplumun biitiiniiniin
genel c¢ikarlarini ya da paylastigi degerleri ilgilendiren bireylere iliskin durumlarda bireylere yonelik
kurallar1 kapsamaktadir.

HAVACILIK HUKUKU

Havacilik faaliyetleri bir¢ok farkli ticari faaliyette oldugu gibi devletlerin gdzetiminde gelismistir.
Hava araglarinin rotalarinin olusturulmasi ve ticari diizenlemelerinin yapilmasi da devletler tarafindan
belirlenmektedir. ICAO’nun iilkelerin 6zel hukuk kurallarini uluslararasi yaklagimlarla harmanlamasi
sonucunda giivenligi, emniyeti artiran bir yaklagim ortaya ¢ikmistir. Giiniimiizde bir hava yolu sirketi
ulusal ya da uluslararasi yolcu tasiyabilmek i¢in pek ¢ok diizenleme ve kurallarin kosullarini saglamak
zorundadir. ICAO’nun yayinladigi kurallar taraf iilkelerin bu kurallara yonelik yerel kanuni
diizenlemeleri saglamasinin ardindan uygulanabilmektedir. Bagka bir ifadeyle; ICAO bir kural
getirdiginde devletler bu kuralin kendi iilkelerinde uygulanmasi i¢in hiikiimranlik haklar1 geregince
herhangi bir kisitlama getirebilir. Yani isterlerse kanunun aynen uygulanmasini ya da bir kisminin
degistirilerek uygulanmasini segebilirler. Ulkemizde havacilik sektdriinde yetki veren iist diizey
kurulus Sivil Havacilik Genel Miidiirligi’diir. SHGM, iilke ¢apinda diizenlemeler yaparken
uluslararasi kamu hukukunu ya da devletlerarasi 6zel hukuk kurallarini da gdz 6niinde
bulundurmaktadir.

Havacilik hukukunun tam olarak kavranmasi i¢in bilinmesi gereken temel kavramlardan birisi de hava
sahasidir. Hava sahasi, ulusal hava sahasi ve uluslararasi hava sahasi olarak ikiye ayrilmaktadir.
Ulusal hava sahasi, bir devletin sinirlari iistiindeki hava sahasini belirtmektedir. Mevcut uluslararasi
hukuka gore, bir devletin hava sahasi, bu devletin egemenligi altinda bulunan kara iilkesi ile buna
bitisik olarak yer alan tilke karasulariin iistiinde bulunan hava sahasidir. Bir devletin ulusal hava
sahas1 disinda kalan hava sahasi ise uluslararasi hava sahasini olusturmaktadir.

Genis anlamda ele alindig1 zaman hava hukuku, hava sahasi ve ondan yararlanmayla ilgili biitiin hukuk
kurallarini igermektedir. Uluslararasi havacilik s6zlesmelerine taraf olan iilkemiz bu baglamda
devletler 6zel hukukuna ya da hava araglarimizin veya iilkemizdeki yabanci hava araglarinin hukuki
haklarinin korunmasi amactyla uluslararas1 kamu hukukuna tabidir. Yine hava yolu tasimacilar:
sektordeki ticari faaliyetleri nedeniyle borglar hukukuna ya da yolcularin karisacaklari olasi bir adli
olaydan dolay1 ceza hukukuna tabi olunabilir. Goriildiigii gibi pek ¢ok hukuk alt dali havacilik
hukukuyla i¢ icedir.

Havacilik Hukuku Tarihsel Gelisimi 1907 yilinda Lahey’de bir konferans diizenlenmistir. Uluslararasi
hukuk konusunda énemli kararlarin alindig1 bu toplantiya 44 iilke katilmistir. Ikinci Lahey Sozlesmesi,
18 Ekim 1907 yilinda Hollanda'nin Lahey sehrinde kara savagi talimatnamesi, kara ve deniz savasi
hukuku, tarafsiz iilkelerin hak ve 6devleri, savasin baglatilmasi, diismanliklarin agilmasi hakkinda
imzalanan antlasmadir. Ik Hukuk Konferanslar1 29.06.1910 tarihi 6zel anlamda uluslararas1 havacilik
hukuku konferanslarinin baslangicidir. Fransa’nin ¢agrisi ile Disisleri Bakanliginda Tiirkiye dahil 20
iilkenin katilimiyla yapildi. Konferansta somut adimlar atilamamistir ancak hava hukukunun
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uluslararasi platformda diizenlenmesine yonelik olarak ilk diplomatik ¢aba olmas1 dolayisiyla tarihe
gecmigstir. 1919°da yine Fransa’nin baskenti Paris’te bir konferans diizenlenmistir. Bu konferansin
sonucunda Milletler Cemiyeti himayesinde Uluslararasi Hava Seyriiseferi Komisyonu (ICAN)
kurulmugtur. {lerleyen yillarda ICAO’nun kurulmasina énciiliik edecek olan ICAN yéoneticiligine
Fransiz Albert ROPER getirilmistir. Yine ICAO’nun ilk baskan1 da ilerleyen yillarda ayni kisi
olacaktir. 1925 yilinda yine Fransa’da ger¢eklesen toplantida, havayollarinin sorumluluklari incelendi.
Bu konferans sonunda 6zel hukuk olusturma ¢alismalar1 yapildi ve sonunda bir protokol ile komite
olusturuldu ve konferansin gézetiminde ¢aligmasina karar verildi. Bu komitenin adi CITEJA’dir. 04-12
Ekim 1929 tarihinde Varsova’da ikinci Uluslararas1 Ozel Hava Hukuku Konferansi1 diizenlendi.
Toplantiya katilan 33 {ilke temsilcisi daha 6nce Fransa’da kurulmus olan 6zel komitenin (CITEJA)
teklifini kabul ederek literatiire daha sonra Varsova Anlagmasi olarak ge¢ecek dnemli hukuk belgesini
olusturmus oldular. Bu anlagma giinlimiizde havacilik tasimaciliginda tasiyicilara sorumluluk yiiklenen
ilk hukuki belge olarak kabul gérmektedir. Ozel Hukuk Konferanslart CITEJA nin galismalariyla 1933
yilinda Roma’da 3.Uluslararas1 Ozel Hava Hukuku Konferans: diizenlemistir. Bu konferansin amaci
hava araclarindan zarar goren kisilerin haklarinin korunma altina alinmasi ve bu duruma neden olacak
hava yolu tastyicilarinin ve sektériin gelismesine engel olacak tedbirlerin de alinmastydi. 1933 Roma
Konvansiyonunun araya giren savas nedeniyle istenen derecede etkili olmamasi nedeniyle 1952 yilinda
yeni bir Roma Konvansiyonu yaymlanmistir.

Sikago Konferansi 1 Kasim 1944 - 7 Aralik 1944 tarihleri arasinda uluslararasi toplulugun 6ncii
havacilik sektorii lideri iiyelerinin rizasiyla ABD’nin dnciiliigiinde 55 devlet, uluslararasi sivil
havacilik konferansina davet edilmistir. Gliniimiizde de gegerliligini koruyan uluslararasi havacilik
alaninda bir Anayasal hilkkme sahip olan sdzlesme ¢esitli degisiklik ve giincellemelerle modern
havacilig1 diizenlemektedir. Sikago S6zlesmesinden 6nce havaciliga ait ve tiim diinya tarafindan kabul
edilerek uygulamaya konulmus, bir teknik kurallar mevzuati ya da “hava standartlar1“ olmadig: gibi,
havacilik kurallarini diinya ¢apinda diizenleyip denetleyecek bir 6rgiit de yoktu. Bu nedenle Sikago
Konferansi sonunda imzalanan Uluslararas1 Sivil Havacilik S6zlesmesi’nin 43. Maddesi ile bu
nitelikte bir drgiit olan Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) kurulmustur.

Havacilik Hukuku Kaynaklar1 Havacilik sektorii giinlimiizde uluslarin kendine 6zgii hukuk
kaynaklariyla kesinlikle yetebilecegi bir durumda degildir. Bu nedenle havacilik hukuk kaynaklari
belirtilirken tiim iilkelerin referans aldigi 6nemli ¢ok uluslu anlagsmalar 6n plana ¢ikmaktadir.
Uluslararasi kaynaklar1 kabul eden iilkeler bu kaynaklari referans alarak ulusal hukuk sistemlerine
uygun sekilde hukuki altyapiy1 hazirlama yiikiimliiliigiindedir. Bu nedenle iinite icerisinde de 6ncelikle
tiim 6nemli hukuk kaynaklar1 incelenmis; ardindan iilkemizin sivil havacilik hukuku konusundaki
tutumlar1 ifade edilmistir. Havacilik hukuk pek ¢ok uluslararasi konferansin sonucunda giiniimiizdeki
halini almistir. Bu konferanslar hem uluslararasi kamu hukuku hem de 6zel hukuk konularinda
hiikiimler belirtmislerdir. Ulkemizde Uygulanan Hukuk Kurallar1 Diinyada pek ¢ok uluslararas:
anlagmaya taraf olan lilkemiz 6zel havacilik mevzuatini ise ancak 1983 yilinda yayimlanan Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu ile uygulamaya koymustur. Buna gore 14.04.1983 yilinda kabul edilerek yiiriirliige
giren Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’nun “Havayolu ile Tasimalar” baglikl iigiincii kisminin “
Uygulanacak hiikkiimler” baslikli 106. Maddesinde asagidaki ibare gegmektedir. “Havayolu ile yurt
i¢inde yapilacak tasimalarda; bu Kanunda hiikiim bulunmadikga, Tiirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi
anlagmalarin hitkkiimleri ve bu anlagsmalarda da hiikiim bulunmadigi hallerde, Tiirk Ticaret Kanunu
hiikiimleri uygulanir.” Buna gdre havayolu ile Tiirk hava sahas1 dahilinde (yurt i¢inde) yapilacak olan
sivil havayolu tasimaciligi faaliyetlerine, dncelikle Tiirk Sivil Havacilik Kanunu hiikiimleri ile bu
paralelde diizenlenmis bulunan Tiirk sivil havacilik mevzuati uygulanacaktir. Sivil havacilik kanununda
somut olaya uygulanacak hiikiim bulunmayan hallerde ise sirasiyla, Tiirkiye’ nin taraf oldugu
uluslararasi antlagma hiikiimleri, bunda da uygulanacak hiikiim bulunmayan hallerde ise Tiirk Ticaret
Kanunu hiikiimleri uygulama alan1 bulacaktir. Daha 6nce de bahsedildigi gibi havacilik kanununun pek
¢ok kanunla i¢ i¢e oldugu bu durumdan da goriilebilir.

Yine her ne kadar sivil havacilik kanununun 106.maddesinde 6zel olarak belirtilmemis olsa da, Tiirk
Medeni Kanunu’nun 5. maddesi uyarinca, Borg¢lar Kanunu ve Medeni Kanun hiikiimlerinin uygun
distiigii olgiide havayolu ile yurt i¢inde yapilacak olan tagimalara da tamamlayici olarak uygulanacagi
kabul edilmektedir. Her ililke ICAO temel dokiimanlar ¢er¢evesinde kendi ulusal hava sahalarinda
kullanilacak olan temel kurallar1 belirleme 6zgiirligiine sahiptir. Ancak bu diizenlemeler yapilirken
uluslararast hukuk hiikiimleri dikkate alinmalidir. Bu baglamda siralama yapmamiz gerekirse sirastyla
uluslararasi kurallar, bolgesel kurallar, ulusal kanunlar, ulusal yonetmelik ve yonergeler, havacilik
isletmeleri kurallari, isletme el kitaplar1 ve diger zorunlu el kitaplar1 ve talimatlar dikkate
alinmalidir.

Tiirk Sivil Havacilik Kanunu Ulkemizin temel sivil havacilik kurallarini belirlemis olan Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu(TSHK) ise 1983 yilinda Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
Ulkemizin sivil havacilik kanununun dayanaklar1 arasinda daha 6nce bahsetmis oldugumuz 1929
Varsova ve 1955 Lahey Protokolleri bulunmaktadir. Tiirk hava sahasinda ucus yapacak olan yabanci
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devlet hava araclar1 da, kural olarak Tiirk kanunlarina uymak zorundadirlar. i¢ hat tasimalar
bakimindan sivil havayolu tasimaciligina uygulanacak mevzuat Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'nun
106.maddesinde belirtilmistir. Buna gore havayolu ile Tiirk hava sahasi dahilinde (yurt i¢inde)
yapilacak olan sivil havayolu tasimacilig1 faaliyetlerine, 6ncelikle Tiirk Sivil Havacilik Kanunu
hiikiimleri ile bu paralelde diizenlenmis bulunan Tiirk sivil havacilik mevzuati uygulanacaktir.
Uluslararasi sivil havayolu tasimaciligi faaliyetlerine dncelikle uygulanacak olan hiikiimler, sartlar
dahilinde uluslararas1 antlagma hiikiimleridir. Dolayisiyla ilgili uluslararasi antlagmalar, akit devletler
arasinda gercgeklestirilen uluslararasi sivil havacilik faaliyetlerine uygulanacak hukukun asli kaynagi
olarak nitelendirilirler.
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DERS ADI Havacilik Kurallan

UNITE ADI Havaalam Yonetim ve isletim Kurallari
UNITE NO 4

YAZAR  MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

YONETIM KURALLARI

1944 yilinda toplanmis olan Sikago Konvansiyonun 37.maddesi havaalanlariyla ilgili diizenlemelerin
yapilmas1 gerekliligine dikkat ¢ekmekteydi. Bu nedenle ICAO tarafindan 1951 yilinda havaalanlari ile
ilgili olan Ek — 14 yayinlandi. Ek — 14 Havaalanlar1 yaymlanmasinin ardindan iilkeler temel havaalani
tasarim ve yonetim kurallarini kabul etmektedir. ICAQO’ya iiye olan devletler, kendi iilkeleri sinirlar
i¢indeki sivil havaalanlarinin isletimine yonelik diizenlemeleri belirlemek zorundadir. Bu durum
iilkemizdeki gibi belirli bir devlet kurulusunu bu konuda yetkilendirmek seklinde de olabilir. Ya da bu
gorevi 0zel kuruluslara da devredebilir. Yine ICAO yiikiimliiliikleri geregince bir devlet,
havaalanlarinin denetlenmesi, havaalanlarinin ve havacilik personellerinin lisanslandirilmasi ve bu
lisanslarin denetlenmesi, hava trafik sisteminin denetlenmesi, hava araci kazalarinin incelenmesi gibi
temel konularda sorumlu kalmalidir.

Ulkemizde bu hususlarda Devlet adina yetkili Ulastirma Bakanligi’dir. Ancak ilgili bakanlik bu
konulardaki yetkilerini Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne devretmistir. Havaalani El Kitab1 (HEK)
SHGM, ICAO Ek — 14 Havaalanlar1 ve ulusal mevzuatimizi dikkate alarak havaalanlar1 yonetim ve
isletim kurallariyla ilgili talimatlar yaymlamaktadir.

Bu talimatlardan birisi de havaalani isleticileri tarafindan hazirlanmasi gereken havaalani el kitabidir.
HEK kapsami ICAO tarafindan, havaalani ile ilgili yonetim ve igletim kurallariyla ilgili bulunmasi
gereken tiim bilgiler seklinde ifade edilmistir. Bunun amaci1 da havaalanlarindaki tiim operasyonel
personelin giivenlik, emniyet ve mevzuat diizenlemeleriyle ilgili gérev ve sorumluluklarinin bilincinde
olmalarin saglamaktir. Havaalaniyla ilgili tiim fiziki ve operasyonel bilgileri ve kisitlamalar1
igermektedir. HEK, havaalani isleticisi tarafindan hazirlanir ve ilgili otoritelere sunulur. Bu dokiiman,
havaalaninin emniyet yonetim sistemi temel prensiplerini de yansitmalidir. Otorite(SHGM) tarafindan
uygun bulunmasi durumunda havaalani sertifikalandirilir ve sertifika yine uygun bilgileri igerecek
sekilde “Ek — 15 Havacilik Bilgi Yayinlar1” usullerince ilan edilir.

Emniyet Koordinasyonu Havaalani El Kitab1 hazirlayan isleticinin sertifikalandirma siireci de
tamamlandiginda bir sonraki agsama olan havacilik emniyetinin saglanmasi sathasina gegilir.
Havaalani isleticisi, havayolu tasiyicilari, hava trafik yonetim birimleri ve diger ilgili birimler ile
emniyet koordinasyonu saglama zorunlulugu vardir. Havaalani isleticisi, yer hizmetleri sirketleri de
dahil tiim meydan paydaslarinin emniyet diizenlemelerine uygun c¢alistiklarin1 gézlemlemek ve
gerekirse tedbir almak zorundadir.

Yine devlet gozetiminde olmak sartiyla havaalanlarinda meydana gelen emniyetle ilgili 6nemli olaylar
uygun formlar araciligiyla ilgili otoriteye ulastirilmalidir.

Havaalani igleticilerinin rapor etmesi gereken kaza ve ya hadiseler sunlardir:

* Pistten ¢ikma,

* Pist ihlali,

* Taksi yoluna inis ya da kalkis yapilmasi,

» Kus ya da farkli canlilara ¢arpilan durumlar,

* Yabanc1 madde hasar1 (FOD), ile ilgili durumlar,

* Apron c¢arpismalart.

Havaalanlariyla ilgili méania kontrollerinin yapilmasi da devletlerin sorumlulugundadir. Bu méanialar
gerek havaalani tasarlandigi ilk anda gerekse havaalani igletildigi siirece diizenli olarak kontrol
edilmelidir. Sonradan ortaya ¢ikan méanialarin ortadan kaldirilmasindan devletler sorumludur.
ISLETIM KURALLARI

Yanginla Miicadele (RFF) Havaalanlarindaki kurtarma ve hava araci yanginla miicadele birimleri de
emniyet tedbirleri arasinda incelenmektedir. Havaalanlarindaki yanginla miicadele ekiplerinin
kapasitesi ve standartlara gore belirlenmis olan seviyesi iilkelerin Havacilik Bilgi Yayini (AIP)
yayinlarinda belirtilmelidir. Havaalanlarinda yanginla miicadele servis yollarinin belirlenmesi,
diizenli tatbikatlarin yapilmasi ve ilgili birimlerin yeterli ekipmanla donatilmasi da havaalani
isleticilerinin sorumluluklarindandir. AIP Yayinlar1 Havaalani igleticileri havaalan1 verileriyle ilgili
tiim bilgileri eksiksiz olarak AIP yayinlarina raporlamak zorundadir. Havaalan1 hareket sahasiyla ilgili
tiim verilerin bulundugu planlar da ayni sekilde belirlenmeli ve yayinlanmalidir. Havaalanlarina 6zel
olarak yayimlanan havacilik haritalarinda méania haritalar1 da bulunmak zorundadir. Bu haritalarda
manialarin konumu ve yerden yiiksekligi bildirilmelidir. Bu yayinlarda meydan ve pistlerin rakimlari
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kesinlikle bildirilmesi gereken bilgilerdendir. Acil Durum Plan1 Her meydanda acil durum plani
hazirlanmalidir.

Bu planlar hazirlanirken su 6zellikleri barindirmis olmasi1 gerekmektedir:

* Meydan acil durum planinin giincel olmasi,

* Acil durum planina uygun olarak tatbikatlar yapilmasi,

* Acil durum planinin uygulama asamalarinin agik bir sekilde anlatilmasi,

» Acil durum planiyla ilgili yetkili kisilerin belirlenmis olmasi,

* Planla ilgili gérevlendirilmis kisilerin gorev ve sorumluluklarinin belirlenmesi, Planla ilgili farkli
paydaslar da rol alacaksa bu paydaglarin da sorumluluklarinin ve irtibat bilgilerinin bulunmasi
gerekmektedir.

Hareket Sahas1 Hareket sahasinin siirekli olarak denetlenmesi ve sahanin kontroliiniin bulundugu hava
trafik birimleriyle koordine héalinde olunmasi da yine havaalani ydonetiminin 6nemli konularindan
birisidir. Bu koordinasyonun saglanmasi amactyla hareket sahalarinin denetlenmesi havaalani
isleticisine birakilmistir. Hareket sahasiyla ilgili tiim degisikliklerin ve bilgilerin hava trafik
birimlerine iletilmesi de yine igleticinin sorumlulugundadir. Hareket sahasinda bulunan pist, taksi
yollar1 ve apronlarin bakimi1 ve sorumlulugu da havaalani isleticisine aittir. Hareket sahasinin
denetimleri diizenli ve miimkiin oldugunca sik gerceklestirilmelidir. Hareket sahasinda calisan tim
araclarin kontrol edilmesi ve hareket sahasina uygun araclarin kullanilmas: da havaalanlarinda 6zel
olarak belirlenmistir. Yine bu araglar1 kullanacak olan personeller de 6zel bir egitim almak
zorundadir.

Hareket sahalariyla ilgili olarak ilan edilmesi gereken en 6nemli verilerden birisi mukavemet
degerleridir. Bu deger isletici tarafindan 6lgiilmeli ve standart deger olan kaplama siniflandirma
derecesi (PCN) seklinde yayinlanmalidir. Havaalani yonetimi hususunda hareket sahalariyla ilgili
yayimlanmasi gereken bir diger bilgi tiirii de “yayinlanmis mesafeler” olarak da bilinen havaalani
Olctimleridir. Gorsel Yardimcilar Havaalanlarinda en az bir adet riizgar yon gostergesi bulunmalidir.
Bu gosterge “riizgar tulumu” olarak da bilinir. Inise yaklasan ya da hareket sahasindaki hava araglar
tarafindan goriilmelidir. Bir hava alaninda birden fazla pist olmasi durumunda kavsak noktalarinda tiim
pistlerin yonlerini gosteren tabelalar bulunmalidir. Hatta bu pistlerden hassas yaklasma tiirii olanlarin
da o6zellikleri bu tabelalarda gosterilmelidir. Her pist igin; pist esiginin 6niinde pist tanitma numarasi
bulunmalidir.

Pistlerde oldugu gibi taksi yollarinda da gorsel yardimcilar tasarlanmalidir. Taksi yollarinda merkez
hatt1 ¢izgisi kesinlikle bulunmalidir. Piste baglanan taksi yollarinda ise kesinlikle durma ¢izgisi
bulunmalidir. Hava araglarinin park pozisyonlari da karigikliklarin 6nlenmesi agisindan ICAO
standartlarina gore tasarlanmalidir. Bu pozisyon gostergeleri kokpitten rahatlikla goriilebilmelidir. Park
pozisyonuna dogru parklanma yapilmasi amaciyla yon gostergeleri de tasarlanmalidir. Meteorolojik
Olaylar Havaalani igleticileri meteorolojik olaylarda da tedbirler almak zorundadir. Kar ve buz
olusumu gibi tehlikeli durumlarda kullanilacak olan bir kis sartlar1 kontrol plani hazirlanmalidir. Bu
planlarda pistlerin hangi durumlarda operasyona agik birakilip hangi durumlarda kapatilacagi da
belirlenmelidir. Havaalaninda diisiik goriis operasyonlarinin uygulanmasi gerekiyorsa bununla ilgili
tasarimlar yapilmasi, gerekli teknik donanimin saglanmasi zorunludur. Genellikle sisin neden oldugu
diisiik goriis sartlar1 esnasinda, araclarin veya yaya personelin yollarin1 kaybederek kullanim halinde
olan pist ve taksi yollarina yanliglikla girmesini 6nlemek i¢in 6zel prosediirler gereklidir.
SNOWTAM yayimlanmasi gerektigi durumlarda Ek — 15 usullerince yayim yapilir. Bu yayimlarda
siirtiinme 6l¢tim cihazi, 6l¢lim sonucu ve hareket sahasinin durumu belirtilir.

4. Unite - Havaalani Yénetim ve Isletim Kurallari 9



DERS ADI Havacilik Kurallan

UNITE ADI Yer Hizmetleri Isletim ve Ramp Kurallari
UNITE NO 5

YAZAR  MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

YER HIiZMETLERI ISLETIiM VE RAMP KURALLARI

Yer hizmetleri ise bir hava aracinin yere inisiyle baslayip yolcu ya da yiikiiniin bosaltilmasiyla devam
eder. Bu siire¢ hava aracinin ihtiyag¢ duydugu temizlik, yakit ikmali gibi eksikliklerinin giderilmesinin
ardindan tekrar yolcu ya da yiikiinii alarak yeni varis noktasi i¢in kalkis yapacagi ana kadar devam eder.
Yer hizmetleri ve ramp hizmetleri, havaalanina gelen yolcunun karsilanmasi, bagaj alim sahasina ve
terminal ¢ikisina yonlendirilmesi; giden yolcunun ugusa kabulii ve bagaj islem siire¢lerini yonetir.
YER HIZMETLERI

Yer hizmetleri bir hava yolu tasiyicisinin havaalanina varisindan park pozisyonuna ulagana ve yeniden
kalkis anina kadar pek ¢ok ihtiyacina cevap vermektedir. IATA verilerine gore hava yolu sirketlerinin
almis oldugu yer hizmetlerinin yarisindan fazlasi diinyadaki farkli havalimanlarindan tedarik
edilmektedir.

Yer hizmetleri su sekilde siralanabilir:

* Yolcu hizmetleri

* Ramp hizmetleri

* Harekat hizmetleri

Ulkemizde yer hizmetleri alanindaki yonetmelik Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan
yayimlanmis olan “havaalanlar1 yer hizmetleri yonetmeligi (SHY-22)” dir. Yolcu Hizmetleri Hava
yolu ile seyahat edecek kisi olan yolcunun havaalani terminaline girisinden seyahatini gergeklestirip
inigine kadar olan siirede verilen bilet, bagaj ve kimlik kontrolii gibi islemler yolcu hizmetleri olarak
ifade edilebilir. Bu hizmetler; check — in, boarding islemleri, gelen u¢agin karsilanmasi, kayip bagaj
islemleri ve 6zel hizmet gerektiren yolculara verilen hizmetler olarak ifade edilebilir. Check — in
islemleri Havayoluyla seyahat edecek olan yolcularin biletli olduklart ugusun kalkis saatinden belirli
bir siire 6nce baslayan, bilet ve bagaj islemlerinin yaptirilmasi anlamina gelen 6zel islem check — in
islemi olarak adlandirilir.

Check — in islemi yapilmasindaki amagclar su sekilde siralanabilir:

* Yolcu bilet isleminin yapilmasi,

* Yolcu bagajinin kontrol edilerek teslim alinmasi,

* Pasaport ya da kimlik kontrol isleminin ilk agamasinin yapilmasidir.

Check — in isleminin ugus dncesinde sirketler agisindan ne kadar 6nemli oldugu goériilmektedir. Ulusal
ve uluslararasi standartlarin sektor kurallarini belirledigi hava yolu tasimaciliginda check — in iglemi
¢ok onemli bir yer tutmaktadir. Uluslararasi kurallar geregince yolcularin gidecekleri ya da transit
gecis i¢in bulunacaklari lilkelerin ilgili otoritelerince belirlenmis tiim kurallara uymasi gerekmektedir.
Ucus giivenliginin saglanmasi amaciyla havayolu sirketleri otoritelerce belirlenmis kurallar
cercevesinde bir yolcuyu ugusa kabul etmeme hakkina sahiptirler. Bu durumlar da yine check — in
islemleri agamalarinda tespit edilirler.

Check — in islemleri sirasinda tespit edilen 6zel hizmet gerektiren yolcular ise sunlardir:

* VIP, CIP yolcular,

* Yash yolcular,

* Bebekle seyahat eden yolcular,

* Hamile yolcular,

» Tekerlekli sandalye kullanan yolcular,

e Tutuklu yolcular,

* Sin1r dis1 edilen yolcular,

» Ulkeye girisi yasakli yolcular,

* Yalniz seyahat eden resit olmayan yolculardir.

Bu yolcular tespit edildiginde ugus giivenligi ve hizmet biitiinliigii amaciyla ugusu gerceklestirecek
ekibe de bu yolcularin varligi, sayisi ve bilgileri sunulur. Uc¢aga binis (boarding) islemleri Gerekli
kontrollerden ge¢mis ve check — in iglemlerini de tamamlamis yolcularin ugus seferine ait binis
salonlar1 ya da kapilarina gelerek yapilan son kontrollerden sonra ugaga binis islemleri boarding olarak
isimlendirilir. Boarding islemleri kullanilan havaalani, ugusun gerceklestirilecegi hava aracina gore
koriik ya da koprii denilen kapilarla direkt olarak ugaga binilerek yapilabilir. Boarding islemi
yapilirken ugagin yakit almamasi tercih edilir; ancak yakit alirken yolcu binisi gerceklesecek ise
havaalani otoritesi bilgilendirilerek havaalani yanginla miicadele araglari ugak basinda hazir
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bulundugu sekilde yolcu alimi yapilir. Ugagin gelisi (arrival) igslemleri Yer hizmetleri sirketlerinin
gorevlerinden birisi de inis yapan ucagin karsilanarak park pozisyonuna giivenli bir sekilde park
ettirilmesi, inen yolcularin karsilanarak uygun kapilara yonlendirilmesi ve varsa giimriik islemlerinin
yapilacagi alanlara yonlendirilmesidir.

Ozel hizmet gerektiren yolcu bulunmasi durumunda da yolcuya uygun hizmetlerin saglanmasi
gerekmektedir. Bu hizmetler de arrival islemleri kapsamindadir. Kayip bagaj islemleri Yolcularin
karsilagabilecekleri bagaj sorunlariyla ilgilenmesi amaciyla her havayolu sirketinin kayip bagaj
birimleri bulunmaktadir. Bu iglemler de hava yolu sirketi tarafindan verilebilecegi gibi yine yer
hizmetleri girketlerince hava yolu adina sunulabilir. Sahibi bulunmayan bagajlar ise tutanaklar
tutularak havaalan1 giimriik birimlerine teslim edilir. lgili siireler i¢inde birimlerden teslim
alinmayan bagajlar gimriik birimlerince imha edilebilir.

Ramp Hizmetleri Ramp hizmetleri yer hizmetlerinden birisidir. Yer hizmetleri kuruluslari tarafindan
hava araclarina sunulur. Ugaklarin su ihtiyacinin karsilanmasi, tuvalet hizmetlerinin giderilmesi, push
— back islemleri, de ve anti — icing islemleri de ramp hizmetleri kapsaminda degerlendirilebilir.
Ayrica hava araglarinit ambar kapilarinin acilip bagaj ve kargonun yiikleme ve bosaltma islemlerinin
yapilmasi, hava araglarina gerekli her tiirlii giic kaynagi, koruyucu araclarin ve cihazlarin temini, hava
araglarinin i¢ ve dis temizliginin yapilmasi gibi hizmetleri kapsar. Manevra sahasi hareketleri Kara
sahas1: Havaalanlarinin terminal girisleri, gegis ve giimriik kontrollerinin disinda kalan yolcularin
disindaki kisilerin de kullanabildigi alandir. Hava sahasi: Ugaklarin iniginden yolcu ve yiikiinii alip
tekrar kalkigina kadar olan siirede yer hizmeti aldiklari, yolcu ve yiiklerinin yiikleme ve bosaltma
islemlerinin yapildig: alandir. Tiim havaalanlarinda ICAO Ek — 14 usullerince ¢izilmis kirmiz1 ¢izgi
ile manevra sahalarinin sinirlari belirlenmektedir. Bu ¢izginin gegilmesi demek taksi yollari ya da
pistlere giris yani manevra sahasina giris yapmak demektir.

Manevra sahasindaki tiim hareketlerde ise meydan kontrol birimlerinden izin almak gerekmektedir.
Ugcaga yanagma islemleri Bir hava arac1 havaalanindaki park pozisyonuna yanastiginda yer hizmetleri
personelleri hazirliklarint yapar ve ugak kapisina iki kez vurarak kabin ekibinin kapiy1 agmasini
bekler. Kabin ekibinin ses vermemesi halinde kesinlikle kendisi kap1y1 agamaz. Ambar kapilarinin
acgilmasi i¢in ug¢agin motorlarinin durmus olmasi gerekmektedir. Ardindan egitimli ve yetkili personel
tarafindan bu kapilar acilir. Her tiirlii ugak tipi i¢in farkli ambar yiiklemeleri ve farkli sistemler
bulundugundan hangi ugak tiiriine hizmet verilecekse o araca ait egitim almis personel
gorevlendirilmelidir. Yakit alma islemleri Yakit alma islemi yer operasyonlarinin en 6nemlilerinden
birisidir. Genellikle yolcu alimindan 6nce gergeklestirilir. Hava araglarinin yakit depolar1 kanat
altinda bulunmaktadir.

Yakit ikmali yapilacagi esnada ilgili personel ve ekipman yiiriime hizinda ugaga yanasmalidir. Ilk
olarak statik elektrigin neden olacagi kivilcimlarin 6nlenmesi amaciyla topraklama kablosu ile
topraklama saglanir ve bu topraklama kablosu ugaktan en son sokiiliir. Temizlik islemleri Bir hava
aract iniginin ardindan yolcularinin inmesiyle yeniden kalkis hazirliklarina da baslamaktadir. Bu
nedenle yolcular iner inmez ugak kabininin temizlenmesi gerekmektedir. Yerde kullanilacak olan ve
ucak tuvaletinde kullanilacak olan araglar farkli olmalidir. Ugaktaki elektrikli cihazlar temizlenirken
daha dikkatli olunmalidir. Ugakta olunan her anda kesinlikle sigara i¢ilmemelidir. Kokpit temizligi
ise Ozel ekip ile yapilmali ve herhangi yanlis bir tusa temas edildiginde kesinlikle ugus ekibine bilgi
verilmelidir.

Giivenlik kurallar1

* Yaya olarak taksi yollarinda karsidan karsiya gecilmez.

» Apronda arag ile hiz sinir1 25 km /saattir.

* Yiikseltilebilen ekipmanlar u¢aga normal halde yaklastirilmali; uygun ve giivenli bir pozisyonda
yikseltilmelidirler.

* Ucak merdiveni ucaga yanastirilirken ugak kapisi kapali olmalidir.

» Ucak hareket halinde iken veya ucagin 1giklar1 yaniyorsa u¢agin 6niinden ve arkasindan kesinlikle
gegilmemelidir.

* Yolu kullanmak bakimindan her zaman ugaklar ve yayalar; ara¢ ve ekipmanlardan 6nceliklidir.

* Araglar ve ekipmanlar hi¢cbir zaman taksi yapan ug¢agin veya ugaga binen ya da inen yolcularin
yolundan gegmemelidir.

» Kanat altindan yolcularin gegmemesi i¢in tedbir alinmalidir.

* Yolcularin yaya olarak terminale ilerleyecegi durumlarda refakat¢i personel bulunmalidir.

» Ucagin ihtiyaci olan elektrik donanimi1 GPU’ ya ait kablolara kesinlikle dokunulmamalidir.

* Ambar yiikil i¢in kullanilan konveyorler ¢alisirken kesinlikle {izerine ¢ikilmamalidir.

» Isaret ve hiz limitlerine riayet edilmelidir. + Hava sahasinda kesinlikle sigara i¢cilmemelidir.
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DERS ADI Havacilik Kurallar

UNITE ADI Hava Trafik Kurallar

UNITE NO 6

YAZAR MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

HAVA TRAFIK KURALLARI

1944 Sikago Konvansiyonu ile ICAO kurulmus ve pek ¢ok kural ve standart uygulamalar yiiriirliige
girmistir. Bu uygulamalardan birisi de hava trafik kurallarinin diizenlenmesidir. ICAO tarafindan
yaymlanan Ek — 11 Hava Trafik Hizmetleri geregince iiye iilkeler kendi hava sahalarinda hizmet
verecek hava seyriisefer servis saglayici kuruluslar tesis etmek zorunda kalmistir. Ulkemiz adina bu
hizmetleri veren kurulus Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi Genel Miidiirliigii’ diir.

HAVA TRAFIK HIZMETLERI

Tarihsel Gelisim 1945 yilinda yapilmis olan bu diizenlemeler ICAO’nun Hava Seyriisefer Komitesi
tarafindan kabul edilmis ve 1946 yilinda Hava Trafik Kontrol Standart Uygulamalar1 Doc 2010 olarak
yayimlanmistir. 1950 yilinda ise ICAO konseyi tarafindan Sikago Konvansiyonu 37.maddesinin
geregince Ek 11 — Hava Trafik Hizmetleri olarak yayinlanmistir.

Bu belge su ana basliklar1 barindirmaktadir:

* Hava trafik kontrol hizmetleri

* Ugus bilgi hizmetleri

» Ikaz hizmetleri

Genel Kurallar Hava trafik hizmetlerinin amaglari su sekilde ifade edilebilir:

» Hava araglar1 arasinda ¢arpigmalari dnlemek,

* Hava araglarinin manevra sahasindaki manialarla ¢carpismalarini 6nlemek,

* Diizenli, giivenli ve hizli bir hava trafigi akisinin saglanmasi,

* Etkili ve giivenli hava trafiginin saglanmas1 amaciyla tavsiye ya da faydal bilgilerin saglanmasi,

» Arama kurtarma yardimina ihtiya¢ duyan bir hava araci olmasi durumunda ilgili birimlerin
uyarilmasini saglamak.

Hava Trafik Kontrol Hizmetleri Hava trafik kontrol hizmetleri sorumlulugun diizenli bir sekilde
paylasimi amaciyla ii¢ temel birim olarak sinirlandirilmistir. Saha (yol) kontrol hizmeti: Yol Kontrol
Merkezi (ACC) iiniteleri tarafindan verilir. Yol kontrol {initelerinin tesis edilmedigi durumlarda ise
yetkisi artirilmig yaklasma kontrol {initesi tarafindan verilebilir.

Ulkelerin hava sahalari boyunca tiim hava trafigine hizmet verirler. Yaklagma kontrol hizmeti: Bir
meydan kontrol tinitesi tarafindan ya da ACC {initesi tarafindan verilebilecegi gibi 6zel tesis edilmis
ayr1 bir linite olarak da belirlenebilir. Bir havaalanina inis kalkis yapan ya da bir TMA igerisinde ugus
yapan hava araglarina hizmet verirler. Meydan kontrol hizmeti: Sadece meydan kontrol kulesinde
bulunan birimlerce verilirler. Meydan hareket sahasinda bulunan ve kontrol bélgelerinde bulunan tiim
hava trafiklerine hizmet verirler. ATC birimleri sorumluluk devri Hava trafiginin giivenligi agisindan
her hava araci tiim diinyada uygulanan belirli uluslararasi standartlara gore hareket etmektedirler. Bu
kurallardan birisi de hava araglarinin kontroliiniin ayni anda sadece bir ATC biriminde bulunmas1
gerekliligidir. Bu durumun saglanmasi1 amaciyla her hava trafik kontrol biriminin belirlenmis bir yetki
ve kontrol sahas1 bulunmaktadir.

Ucus plan1 Hava trafik hizmet birimlerine ugusun tamami ya da belirli bir boliimii i¢in gerekli
bilgilerin sunuldugu 6zel formatta bildirilen form “ucus plan1” olarak bilinmektedir. Ulkemiz hava
sahasinda ugus diizenleyecek her hava araci ugus plani sunmak zorundadir. Ugus plani; hava aracinin
cagri adi/tescil isareti, ugus kurallar1 ve ugus tipi, hava araci tipi, kalkis ve inis meydani, seyir rotasi
ve hizi, ugus siiresi gibi 6nemli bilgileri icermektedir. Ugus plani {ilkemiz AIP yayininda belirlenen
hiikiimler uyarinca ATC hizmetinin verilecegi ugusa ya da ugusun bir boliimiine baglamadan 6nce
sunulmalidir.

Hava trafik kontrol uygulamalar1 Hava trafik kontrolorleri (ATCo), akici ve emniyetli bir hava trafigi
saglamak amaciyla belirli kurallar dahilinde hava araclarina kisitlamalar getirebilir. Bu sekilde hava
araglar1 arasinda giivenli bir ayirma saglanir. Tiim hava araglarina dikey ya da yatay ayirma kurallar
uygulanmaktadir. Iki hava araci arasinda olmasi gereken minimum dikey mesafe 1000 feet (300 metre)
olmalidir. Bu uygulama ugus seviyesi 290 (FL 290) ile ugus seviyesi 410 (FL 410) arasinda 6zel
uygulamaya sahiptir. RVSM denilen 6zel sistemi bulunmayan hava araglar1 arasinda 2000 feet olarak
uygulanmaktadir. Bir dier ayirma tiirii olan yatay ayirma ise rotalarinin herhangi bir noktasinda
birbirlerine ayn1 ucus seviyesinde tehlikeli olacak sekilde yaklasmamalar1 igin tesis edilmektedir. Tki
hava araci da ayn1 VOR’ dan referans alirken en az 15 derecelik rota acis1 fark: olmali ve bir hava
araci ile digeri arasindaki yatay mesafe en az 15 deniz mili (NM) olmalidir. Bu hava araglar1 farkli bir
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cihaz olan NDB’ den referans alirken ise 30 derecelik rota farki ve 15 deniz mili mesafe olmalidir.
Bir diger ayirma tiirii ise uzunlamasina ayirmadir. Uzunlamasina ayirma; bir hava aracinin belirli bir
zamanda kalkmasi, bir cografi noktaya belirli bir zamanda ulagmasi ya da belirli bir cografi noktada
belirli bir siire beklemesi seklinde saglanir. iki hava araci arasinda ondeki kalkan hava araci kalktiktan
sonra 45 derecelik yon degisikligi yapacaksa 1 dakika; yapmayacaksa en az 2 dakika aralikla ucaklar
kaldirilir. Meydan kontrol hizmeti Meydan kontrol kulelerinde ¢alisan hava trafik kontrolorleri
tarafindan verilirler. Meydan civarindaki hava araglarinin birbirleriyle ve méanialarla ¢arpismalarini
onlemek; hizli, emniyetli ve diizenli bir hava trafigi saglamas1 amaciyla tesis edilmislerdir. Meydan
hava trafik kontrolorleri manevra sahasindaki tiim ugus operasyonlarini siirekli olarak gozlemledikleri
gibi yine bu sahadaki yaya ve arag hareketlerine kars1 da dikkat etmek zorundadirlar. Meydan kontrol
hizmeti yogun havaalanlarinda farkli pozisyonlar dizayn edilerek verilmektedir. Bu pozisyonlar kule
kontrolorii, yer (ground) kontrolorii, delivery kontrol birimleridir. Havaalani sartlarini ivedilikle hava
araglarina ileten birimler de meydan kontrol {initeleridir. Ugus Bilgi Hizmeti Bir ugus bilgi bolgesi
iilkelerin hava sahalarinin uluslararasi ortamda taninmast, bu hava sahasinda AIP yayinlariyla ilgili
bildirimler yapilmasini ifade eder. Yani hava sahasinda (FIR) ugus gergeklestirecek olan ugaklarin,
ucuslar1 icin gerekli meteorolojik bilgileri, havaalanlarindaki operasyonel bilgileri ya da ugusa tehlike
olusturabilecek durumlari saglayan hizmetlerdir. Hava trafik kontrol hizmeti alsin ya da almasin
tilkeler tarafindan ugusuna izin verilmis hava araglarinin, ugus bilgi bolgesi (FIR) sinirlar1 igerisinde
hizmet veren hava trafik birimleri tarafindan ugus durumlarinin kaydedilmesi gerekmektedir. Bu durum
gerektiginde arama — kurtarma faaliyetlerinin baglatilmasini amaglamaktadir.

Ikaz Hizmeti Hava trafik kontrol hizmeti verilen tiim hava araglarina, ugus plan1 doldurmus tiim hava
araglarina ve ya hava trafik hizmet birimlerince bilinen hava araglarina, kanunsuz girisime ugradigina
inanilan tiim hava araglarina ikaz hizmeti sunulmalidir. Ucus bilgi merkezleri ya da yol kontrol
merkezleri acil durum ilan eden hava araglariyla ilgili bilgilerin toplandig1 birimler olmalidir.
Meydan kontrol ya da yaklagma kontrol birimlerinde ¢alisan hava trafik kontrolorleri tarafindan
gerektigi durumlarda ivedilikle bu merkezler bilgilendirilerek arama — kurtarma hizmetleri
baslatilmalidir.

Tlgili hava trafik hizmeti otoritesi tarafindan gerekli gériilmesi halinde bir hava arac1 igin arama —
kurtarma birimleri ikaz edilebilir. Ugus plani kapatilmamais bir hava araci i¢in bu hizmet verilmesi
gerekir. Belirsizlik hali Iletisim kurulmas: gerektigi halde bir hava aracindan 30 dakikalik siire
boyunca herhangi bir haber alinmamasi1 durumunda, tahmini varig noktasina ulagsmasi gereken hava
aracinin 30 dakika ge¢mis olmasina ragmen hélen o noktaya varmamis oldugu durumlarda hava trafik
hizmet birimleri tarafindan “belirsizlik hali” ilan edilir. Alarm hali Belirsizlik hali ilan edilmis olan
bir hava araciyla iletisim kurulmaya ¢alisilmasina ragmen iletisim kurulamadigi durumlarda, farkli
kaynaklar araciligiyla hava aracinin durumu hakkinda bilgi alinmaya ¢alisilir. Buna ragmen bilgi
alinamadig1 durumlarda, inis izni verilmis olan bir hava aracinin bu iznin ardindan bes dakika
gegmesine ragmen inigini ger¢eklestirmedigi ve ugakla yeniden iletisimin kurulamadigi durumlarda
alarm hali ilan edilir. Buna ek olarak alarm hali asagidaki durumlarda da ilan edilir. Hava aracinin
ucus operasyonel etkinliginin bozulduguyla ilgili bilgi alindi1g1 durumlarda, hava aracinin kanunsuz
girisime ugradigi biliniyor ya da bu durumun olduguna inaniliyorsa ilgili hava araci i¢in alarm hali
(alert phase) ilan edilir. Tehlike hali Bir hava araci ve igindekilerin, kesin ve yakin bir tehlikenin
i¢inde veya acil yardim gerekliligi konusunda nedenlerin var oldugu durumu ifade eder.

Alarm halini takiben halen daha hava araciyla iletisim kurulamamigsa, hava aracinda bulunan yakitin
tilkendiginin varsayildigi ya da inis i¢in yeterli olmayacaginin varsayildigi durumlarda tehlike hali ilan
edilir. Buna ek olarak hava aracinin ugug operasyonel etkinliginin zorunlu inis gerceklestirecek derece
bozulduguyla ilgili bilgi alindig1 durumlarda, hava aracinin zorunlu inis yapmak zorunda oldugu ya da
zorunlu inis yapmis oldugu konusunda bilgi sahibi olundugu durumlarda hava araci i¢in tehlike héli ilan
edilir.
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DERS ADI Havacilik Kurallan

UNITE ADI Ticari hava tasima isletmeleri kurallari
UNITE NO 7

YAZAR  MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

TiICARI HAVA TASIMA ISLETMELERI KURALLARI

1983 yilinda ¢ikarilmis olan 2920 sayili TSHK uyarinca ucgakla ticari hava tasima isletmeciligi
yapacak olan kuruluglarin uyacagi kurallari belirleyen kurum Sivil Havacilik Genel Midiirligi’ diir.
SHGM tarafindan yayimlanmis olan SHT OPS 1 ile iilkemizde uygulanacak olan ticari hava
tasimaciligi operasyon usul ve esaslari belirlenmistir. Bir hava aracinin ticari tagimacilik yapabilmesi
i¢in hem hava aracinin hem ugus ekibinin hem de ugus yapilacak olan bolgelerin bu standartlara uygun
olmasi saglanmalidir. GENEL KURALLAR Bir hava araci isleticisi, tiim ¢alisanlarinin bulunduklari
iilkenin (yurt i¢ci ya da yurt dis1 olsun) kanunlarina ve uygulamalarina uygun hareket etmesini saglamak
zorundadur. Isletici, 6zellikle ugucu ekip olan kokpit ekibinin yasalar ve uygulamalara asina olmasini;
gorevlerini verimli bir sekilde gergeklestirebilmeleri i¢in meslekli donanimlarinin iist diizeyde
olmasini saglamalidir.

Ugus giivenligini tehlikeye atacak bir durum ortaya ¢iktigi anda hava araci kaptan pilotu ya da igletici
dispatch sorumlusu (ilk olarak durumdan bilgisi olan kim ise) ivedilikle yetkili birimlere haber vermek
zorundadirlar. ICAO f{iyesi iilkeler iilkelerinde yetki vermis olduklari tiim hava araci ticari
isleticilerinin “emniyet yonetim sistemi” kurmus olmalarini ve bu sistemin standartlara uygun olarak
caligtig1 ve denetlendigini saglamalidir. Bu sekilde uluslararasi sivil havacilikta belirli bir emniyet
giivenligi seviyesi saglanabilmektedir. Isletme Ruhsat1 Bir hava araci sahibi kurulusun ticari hava
tasimacilig1 yapabilmesi i¢in bagli oldugu iilke otoritesi tarafindan onaylanmis gegerli bir isletme
ruhsatina sahip olmasi gerekmektedir. ICAO iiye iilkeleri farkli bir {iye iilkenin otoritesinin onaylamis
oldugu isletme ruhsatini kendi iilke sinirlari igerisinde de gecerli olarak kabul etmek zorundadir.

Bu nedenle her iilke isletmelere ruhsat verirken belirli standartlarin saglanmasi gerekliligini kontrol
etmek zorundadir. Bir isleticiye isletme ruhsati verilebilmesi igin; isleticinin ugus operasyonlarini
kontrol edebilecek organizasyon yapist olmali, ugus operasyonlarinin gerektirdigi yer hizmetlerini
karsilayacak alt yapis1 ya da iigiincii bir sirkette tedarik edecek durumu olmali, ugus operasyonlarini
devam ettirecek egitim programlar1 diizenleyecek kapasitede olmas1 gerekmektedir. Ugus
Operasyonlar1 Bir igletici, tiim organizasyon iginde gorev alacak olan personelin gorev ve
sorumluluklarini eksiksiz olarak yerine getirebilmeleri i¢in gerekli egitim programlarin1 sunmus
olmalidir. Isletici, hava aracinin giivenli bir sekilde seyahat etmesi ve yolcularin giivenliginin
tehlikeye atilmamasi i¢in; hava araci kalkis yapmadan dnce tiim yer ihtiyaclariin giderilmesini
saglamak zorundadir.

Isletici hava aracinin ve operasyonun dzelligine gdre uygun kontrol listeleri (check lists)
hazirlamalidir. Bu kontrol listelerinin ugucu ekip tarafindan ugusun ilgili zaman dilimlerinde
gerceklestirilmesinin kontroliinii saglamalidir. Isletici, ugus operasyonu diizenledigi havaalanimin
teknik ve seyriisefer yardime1 cihazlari donanimlarini g6z 6niinde bulundurarak havaalani minimum
operasyon degerleri belirlemelidir. Isletici her ucus icin bir pilotu kaptan pilot olarak belirlemelidir.
Bunun yani sira kokpit ekibinin ugus saatlerini ve gorev siirelerini yeterli derecede dinlenmelerine
imkan saglayacak sekilde tasarlamalidir.

Ucus dncesi hazirliklar Ticari hava tagimacilig1 yapilabilmesi i¢in ugus dncesinde yapilmasi gereken
6zel durum kontrolleri bulunmaktadir. Kaptan pilotu tatmin edecek sekilde yapilmasi gereken hazirlik
uygulamalar1 bulunmaktadir. Ucagin ugusa elverisli olmas1 gerekmektedir. Ugus operasyonuna uygun
olarak gereken ekipmanlar ve donanimlar ugus i¢in yeterli olmalidir. Ugus sartlar1 da hesaba katilarak
ucagin kalkis oncesi agirligi ve agirlik merkezi noktasi hesaplamalari yapilmalidir. Ugaga yiikleme
yapilmis olan tiim yiiklerin giivenli bir sekilde taginacagindan emin olunmalidir. Ugus esnasindaki
uygulamalar Ugusg esnasinda inis meydaninda, operasyonel minimum degerlerinin altinda bir durum
olmas1 bilgisi alindiginda inis i¢in alcalma istenmemelidir. Hassas yaklagsma minimum degerlerinin
altinda bir goriis olmas1 durumunda inig yapilmamalidir.

Inis ve kalkis esnasinda tiim kabin ve kokpit ekibi yerlerinde oturmali ve emniyet kemerlerini baglamis
olmalidir. Gerekli goriildiigii durumlarda kabin ekipleri tarafindan ikazlar yapilarak ugus giivenligi
saglanir. Ucus esnasinda ugus planiyla ilgili bir degisiklik olmas1 durumunda uygun olunan ilk anda
ATS birimlerine bu degisiklikler iletilmelidir.

HAVA ARACI GEREKLILIKLERI

Ticari hava tasimacilig1 yapacak olan bir u¢agin belirli teknik donanimlara sahip olmadig: siirece
igletici tarafindan ugus operasyonlarina verilmesi yasaktir. Bu donanimlar; kokpit cam silecegi, irtifa
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ikaz sistemi, yere yakinlik uyar1 sistemi (GPWS), havada ¢arpigsmay1 onleyici sistem (ACAS),
meteorolojik radar donanimi, ugus ekibi dahili telefon sistemi, ekip tiyeleri dahili telefon sistemi,
anons sistemi, tibbi yardim malzemeleri, yangina miidahale donanimlari, ¢cocuk yolcu emniyet
geregleri, acil durum tahliye aracglari, can yelekleri ve acil durum aydinlatma sistemi, transponder
donanimi vb.dir.

Ucak Isiklar1 Bir igletici ugus filosunda bulunan ucaklarda standartlara gore belirlenmis olan 1g1klar
olmadan ugus yapmasina izin veremez. Bu 1siklar gece ve giindiiz sartlar1 i¢in ayr1 ayri belirlenmistir.
Giindiiz uguslarina; ¢carpigsma onleyici 1s1k sistemi, ugus operasyonu i¢in gerekli donanimlara
aydinlatma saglayan 1s1iklandirma, yolcu bélmelerini aydinlatan 1siklandirma, ekip iiyelerinin
oturduklar1 konumdayken kolayca erigebilecekleri birer adet el feneri bulundurulmasi sarttir. Gece ugus
yapilmasi halinde; giindiiz u¢us yapilmasi durumunda gereken tiim donanima ilaveten seyriisefer /
konum 1giklari, iki adet inis 15181, ucagin deniz u¢agi olmasi durumunda denizde ¢arpismayi1 onleyici
1giklar bulundurulmalidir. Seyriisefer Donanimlar1 Ugus operasyonlarina gére (IFR — VFR) hava
araclarinin belirli donanimlart olmadan ugus yapmasi yasaktir.

VEFR operasyonlar VFR operasyon ger¢eklestirecek olan bir hava araci belirli sartlar mevcut olmadan
ucus gerceklestiremez. Bunlar; en az bir adet yon gosterir manyetik pusula, saniye, dakika, saat
cinsinden dogru sekilde ayarlanmig bir adet saat, ugus esnasinda yiiksekli hesaplayacak olan bir adet
hassas basing altimetresi, uluslararasi standart 6l¢iim birimi olan knot cinsinden bir adet hava hiz
gOstergesi, ucagin tirmanma ya da algalma hizin1 gosteren bir adet dikey hiz géstergesi, bir adet doniis
gostergesi, bir adet durum, bir adet stabilize gostergesi, dis hava ortam sicakligini gosteren sicaklik
gostergesi (Celcius cinsinden), ucakta ve kokpitte gorevli her bir ugus ekibi liyesi i¢in entegre
mikrofonlu kulaklik seti olmadigi siirece VFR operasyonlar gerceklestirilemez. IFR operasyonlar VFR
operasyonlar i¢in gereken tiim donanimlara ilaveten bir adet daha hassas basing gostergesi, suni ufuk
gostergesi bulunmalidir. Ayrica, bu suni ufuk gdstergesinin su sartlarda calistyor olmasi saglanmis
olmalidir: ugus operasyonunu aksatmayacak sekilde elektrikle beslenmesi ve elektrik sisteminde ortaya
¢ikabilecek bir ariza durumuna karsi1 bagimsiz bir elektrik tiretim sistemiyle beslenmesi
saglanmalidir. Elektrik sisteminin tamamen arizalanmasi durumunda, acil durum gii¢ kaynag1 da
hesaba katilarak en az 30 dakika giivenilir bilgi veriyor olmasi saglanmalidir.

Diger tiim durum gostergelerinden bagimsiz calismalidir. Veri Kaydediciler Uluslararast hava trafigi
giivenliginin saglanmasi amaciyla ICAO Ek — 6; hiikiimlerince hava araglarinin karisabilecegi olasi
bir kaza ya da olayin arastirilmasi amaciyla veri kaydedici donanimlari bulundurmasi gerekmektedir.
Ses kaydedici donanimlara ilaveten ugus verilerini saklayan ve gerektiginde kolayca incelenmesine
olanak veren ugus veri kaydedici donanimlari da bulunmalidir. Bu donanimlar ugusun en az son 25
saatinde kaydedilmis verileri saklayabilir durumda olmalidir.

UCUS EKIiBi GEREKLILIKLERI

Tim hava yolu isleticileri belirli gereklilikleri saglayan kisileri hava yolu pilotu olarak istihdam
etmekte ve bu personelin diizenli olarak ugus bilgisi, Ingilizce bilgisi kontrol etmekte ve saglik
testlerini gerceklestirmektedir. Isletici, olas1 bir acil duruma karsin tiim kokpit ekibinin acil durum
sartlarinda yapacaklar1 gorevleri 6nceden belirlemeli ve bu gorevleri ilgili personeline teblig
etmelidir. Bu olas1 acil durumlara karsi diizenli olarak egitim uygulamalidir. Ugucu ekibin gorev
yapacagi hava aracinin tipine gore yeterli egitimi almis olmasi, bu hava araciyla ilgili olas1i motor,
yazilim ya da sistemsel hatalara karsi tedbirli olmasini saglamalidir. Isletici, ugucu ekibin
gerceklestirecegi operasyonlara uygun sekilde gorerek ya da aletli ugus kurallar1 konusunda yetkin
olmasini, emniyet yonetimi ve tehlikeli maddelerin taginmasi gibi pek ¢ok konuda egitimli olmasini
saglamalidir.

KABIN EKIiBi GEREKLILIKLERI

Ucucu (kokpit) ekip iiyesi olmayip ugus emniyeti ve giivenligi i¢in gorev yapmakta olan personel kabin
ekibi olarak degerlendirilir. Kabin ekibinin de ulusal ve uluslararasi 6zel standartlar1 bulunmaktadir.
Kabin ekibi iiyeleri ugusun boarding asamasindan yolcularin inis yapmis oldugu ana kadar her an ugus
glivenligini izlemekte, ortaya ¢ikacak olan acil durumlara kars1 dikkatli bir sekilde gorevlerini yerine
getirmektedirler. SHGM SHT OPS talimatlar1 uyarinca ugakta yer alan her 50 yolcu igin bir kabin
ekibi liyesi gorevlendirilmis olacak sekilde planlama yapilmalidir. Kabin ekibi {iyeleri temel emniyet
egitimi almis olmali, farkli bir ugakta goérev alacaklar ise o u¢aga ait doniisiim egitimlerini almis
olmalidir.

UCUS GUVENLIGI STANDARTLARI

Bir hava aracinin uluslararasi havacilik kurallarina uygun ve giivenli bir sekilde hava tagimaciligi
yapmasi tiim diinyadaki havacilik operasyonlarini etkileyebilmektedir. Kokpit Giivenligi Kokpit kapisi
bulunan tiim ucaklarda bu kokpit kapilar kilitlenebilir olmalidir. Herhangi bir sekilde giivenlik ihlali
ya da silipheli bir faaliyet olmasi durumunda ise kabin ekibinin bilgilendirilmesi saglanacak alt yap1
igleticiler tarafindan tesis edilmelidir. Kokpit kapilar1 tabanca ile ates edilmesi ya da el bombasi
sarapneline dayanabilecek standartta tasarlanmig olmali ve ugus ekibinin acip kapatabilecegi sekilde
tesis edilmelidir. Diger Uygulamalar Olas1 bir ihbar ya da sabotaj ihtimali ortaya ¢ikmasi durumunda
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hava araglar1 ugusa baslamadan 6nce gizlenmis silah, bomba ya da herhangi bir patlayici madde
ihtimaline kars1; isleticiler tarafindan hazirlanmis olan kabin kontrol listeleri uyarinca ugagin tamami
aranir. Herhangi bir kanunsuz girisim olayinin ardindan ugustan sorumlu kaptan pilot gecikmeden
tanimlanmis otoritelere bu durumu rapor etmekle sorumludur.
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DERS ADI Havacilik Kurallar

UNITE ADI Uluslararasi Havacihik Otoriteleri

UNITE NO 8

YAZAR MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

ULUSLARARASI HAVACILIK OTORITELERI ULUSLARARASI SiVIL HAVACILIK
ORGUTU

ICAO Ulkeler arasi ikili anlasmalarin yetersiz kaldig1 bu durumda uluslararasi bir organizasyon
gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu organizasyon “Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii — [CAO” olarak
kurulmustur. ICAO, Birlesmis Milletler’ in uzmanlasmis bir kurulusudur. Uluslararasi sivil hava
tasimacilik sektoriiniin giivenli ve diizenli bir sekilde geligsmesi, uluslararasi hava seyriisefer
sistemlerinin ve 6zel uygulamalarin belirlenmesini amaglar. ICAO alt1 adet dili resmi ¢alisma dili
olarak kabul etmektedir. Bunlar; Ingilizce, Fransizca, Arapca, Cince, Rusca ve Ispanyolca’dir. Sivil
havaciligin emniyeti ve giivenligiyle ilgili gerekli tiim kurallar Orgiit tarafindan saptanmakta olup,
bunlarin ulusal diizeyde uygulanma durumlari, ICAO biinyesinde kurulmus mekanizmalar yoluyla
denetlenmektedir. Kurulus Siireci 1919 Paris Konvansiyonu 43 maddeden olusmakta ve uluslararasi
sivil havacilik alaninda teknik, operasyonel diizenlemeler yapmaktaydi.

Bu toplantinin ardindan ileride kurulacak ICAO’nun 6nciil kurulusu olarak kabul edilen ICAN
(Uluslararas1 Hava Seyriisefer Komisyonu) kurulmustur. 1944 yilinda ise Sikago’ da Uluslararasi Sivil
Havacilik Konferansi diizenlenmistir. Konferansin sonunda 32 iilkenin imzasiyla Sikago Konvansiyonu
yiriirlige girmistir. Bu Konvansiyon ile uluslararasi ig birligini saglamak ve sivil havacilik
konularinda diinya ¢apinda miimkiin oldugu kadariyla biitiinliik ve ortaklik saglamak amaciyla ICAO
kurulmugtur. ICAO Teskilati ICAO genel kurulu Tiim iliye devletlerin temsilcilerinin katildig1 ve
goriiglerini ifade ettigi ICAO’nun yonetim kismidir. Her {i¢ yilda bir ICAO Genel Merkezi Montreal’de
toplanarak Orgiit’ {in gelecek yillardaki politikalarmi belirler. Bu toplantilarda iiger yillik biitgeler de
belirlenir Genel Kurulun baskan1 Konsey Baskani’dir. Genel Kurul’da her {iyenin bir oy hakki
bulunmaktadir. Genellikle kararlar oy ¢okluguyla alinir; ancak oy birligi gereken durumlar da
bulunmaktadir. ICAO konseyi 36 iiyeden olusup 3 yilligina se¢ilmektedirler. Konsey Baskani tarafindan
yonetilir. Konsey Bagkan1 da 3 yilligina segilir ve Konsey arzu ederse tekrar se¢ilme hakki
bulunmaktadir. Konsey, uygulamalarinda Genel Kurul’a kars1 sorumludur. Sekretarya Genel Sekreter,
Konsey Bagkanindan sonra en 6nemli konuma sahip kisidir. Halen Genel Sekreterlik gérevini Dr. Fang
Liu (Cin) yiirlitmektedir.

Orgiitiin Hedefleri Giivenlik: Havacilik kurallarinda giivenlik her zaman ilk sirada gelmektedir. ICAO
tarafindan belirlenmis olan stratejik hedeflerin de ilk sirasinda diinya ¢apinda sivil havacilik
glivenliginin artirilmasi gelmektedir. Hava seyriisefer kapasitesi ve verimliligi: ICAO bu hedefiyle
ilgili global sivil havacilik alaninda kapasite artirimi ve bu kapasitenin artarken verimliligin de
artmasini saglamaya ¢aligmaktadir. Tesislesme: Diinya ¢apinda sivil havacilik giivenligini artirmak ve
verimli hava meydanlarinin yapilmasini saglamak i¢in ICAQO iiyelere destek olmaktadir. Hava
tasimaciliginin ekonomik gelisimi: ICAO bu hedef dogrultusunda ekonomik olarak siirdiiriilebilir bir
sivil havacilik sisteminin tesis edilebilmesini tesvik eder. Cevresel koruma: ICAOQO, sivil havacilik
faaliyetlerinin ¢evreye verdigi zararlari minimize etmeyi amaglamaktadir. Uye Ulkeler Diinya
genelinde Birlesmis Milletler tarafindan taninan 195 iilke bulunmaktadir. Bu iilkelerden Vatikan ve
gbzlemci statiisiinde kabul edilen Filistin disindaki tiim diinya iilkeleri ICAO iiyesidir. Ulkemiz kurucu
iiyelerdendir.

BIRLESIK HAVACILIK OTORITELERI

JAA Birlesik ya da Miisterek Havacilik Otoriteleri, Avrupa Birligi liyesi iilkelerin ve Birlik liyesi
olmayan pek ¢ok iilkenin olugturdugu sivil havacilik otoritesi kuruluslardan birisidir. 2009 yilinda
iiyelerin inisiyatifiyle dagitilmasinin ardindan yetkilerini EASA’ ya devretmigtir. Aktif oldugu
donemlerde pek ¢ok hava aract ve ugucu personel lisanslari bu 6rgiit tarafindan belirlenmistir. Ayrica
JAR adinda yayinladig: diizenlemeler halen daha baz lilkelerde gegerliligini korumaktadir. Kurulusu
Ozellikle Avrupa ortak iiretimi hava araglarinin (Airbus), ortak sertifikasyon 6zelliklerine sahip olmasi
ve hava araclarinin ve motorlarinin Avrupa endiistrisinin ihtiyaglarini karsilayacak sekilde tesis
edilmesi ihtiyaglarinin ortaya ¢ikisiyla 1970 yilinda kurulmustur. EASA Kurulusu/JAA Dagilmasi
2002 yilinda sivil havacilik alaninda genel diizenlemelerin yapilmasi hakkinda Avrupa Komisyonu
tarafindan karar alinmasinin ardinda EASA’nin kurulmasiyla ilgili ¢alismalar da baglamistir. JAA her
ne kadar ortak bir kurulus olsa da diizenlemeleri iilkeler iizerinde baglayici degildi. ilerleyen yillarda
bu durumun sikintili bir hale gelmesi nedeniyle diizenlemeleri her AB {iyesi iilke i¢in baglayici olan
EASA kurulmustur.
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AVRUPA BIRLiGI HAVACILIK EMNIYETi AJANSI

EASA Hedefini sivil havacilik alaninda iist diizey ortak standartlar belirlemek ve ¢evresel koruma
saglamak olarak ifade eden AB Havacilik Emniyeti Ajansi 2002 yilinda kurulmustur. Kurulusu Avrupa
Birligi (AB) Komisyonu tiim Avrupa havaciliginin emniyetini saglamak ve yonetimini listlenmek iizere
Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi 2002y1linda kurulmustur. Sorumluluklart ve Gorevleri EASA’nin
sorumluluklar1 su sekilde siralanabilir: Yeni bir yasal diizenleme dncesi AB’ye uzman goriisli sunmak,
iye lilkelerin emniyet kurallarini gelistirmek ve iiye lilkelere denetlemeler yapmak, AB iiyesi olmayan
iilkelerin ugus izinlerini vermek ve belirledigi standartlarin diinya ¢apinda kullanilmasi i¢in ¢aba sarf
etmek olarak ozetlenebilir.

AVRUPA SIVIL HAVACILIK KONFERANSI

ECAC Avrupa Sivil Havacilik Konferansi 1955 yilinda kurulmustur. Orgiitiin kurulus amaci; iiye
iilkeler arasindaki sivil havacilik politikalarmin uyumlu hale getirilmesidir. Ulkemizin kurucu iiyeleri
arasinda bulundugu ECAC, ICAO’nun bélgesel (Avrupa) bir organizasyonu olup, esas fonksiyonu
havacilik giivenligi alaninda mevzuat geligtirmek ve iiye iilkelerde giivenlik denetimleri yapmaktir.
Kurulusun 44 iiyesi bulunmaktadir. ECAC tarafindan diizenli olarak oturumlar diizenlemektedir.
Orgiitiin en {ist calisma organi, Ulastirma Bakanlar1 Toplantist olup, takiben Genel Miidiirler Toplantist
gelmektedir.

AVRUPA HAVA SEYRUSEFER EMNIYETI TESKILATI

EUROCONTROL Avrupa Hava Seyriisefer Teskilat1 ya da daha ¢ok bilinen adiyla EUROCONTROL,
Avrupa’daki tiim havacilik katilimcilarinin ¢aligmalarini koordine ederek, tek-Avrupa Hava Trafik
Yonetim (ATM) sistemi gelistirmek amaciyla 1963 yilinda faaliyetlerine baslamistir. Kurulusu
Kurulus s6zlesmesi 1960 yilinda imzalanmis, 1963 yilinda onaylanarak yiiriirliige girmistir. Kurumun
merkezi Belgcika’nin Briiksel kentindedir. Organizasyonun kurulus tarihi aslinda 1919 yilinda
imzalanan ilk hava seyriisefer emniyeti konferansina gitmektedir. Hedefi ve Uye Ulkeler Kurulusun
amaci tek — Avrupa hava sahasi kurmak, bu hava sahasinin etkili, giivenli ve 21.yy. ihtiyaglarina cevap
verecek sekilde kullanilmasini saglamaktir. 41 tiyesi bulunan kurulusa iilkemiz 1989 yilinda iiye
olmustur. Calismalar EUROCONTROL,; ulusal otoriteler, hava seyriisefer hizmet tedarikgileri, sivil ve
askeri hava sahasi kullanicilari, havaalanlari, profesyonel organizasyonlar ve baglantili Avrupa
Enstitiileri ile ortak ¢aba gerektiren hareket planlari ve Avrupa hava trafik yonetim stratejilerinin
uygulanmasi i¢in planlama yapar, koordine eder ve gelismesini saglar.
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DERS ADI Havacilik Kurallan

UNITE ADI Uluslararasi Havacilik Anlasmalar
UNITE NO 9

YAZAR  MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

ULUSLARARASI HAVACILIK ANLASMALARI 1919 PARIS SOZLESMESI

1.Diinya Savasi sonunda biiyiik havacilik devletleri o donemki uluslararasi en biiyiik kurulus olan
Milletler Cemiyeti himayesinde 1919 Paris Konvansiyonu’nda toplanmistir. Onemi ve Taraf Ulkeler
Konvansiyonun 43 maddeden 9 bdliimden olugmaktadir. Sliphesiz en 6nemli kazanim1 Milletler
Cemiyeti himayesinde Uluslararasi Hava Seyriiseferi Komisyonu (ICAN) kurulmasidir. Bu
s0zlesmenin birinci maddesiyle tiim tilkelerin sinirlari tizerindeki hava sahalarinda tam hitkiimranlig:
kabul edilmistir. S6zlesmeye ¢ogunlugu Avrupa iilkesi 33 iilke taraf olmustur. ABD her ne kadar
sozlesmeye katilsa da Milletler Cemiyeti’ne iiye olmadigindan ve ICAN’1n da bu 6rgiit himayesinde
calistigindan dolay1 Paris Konvansiyonu’na taraf olmamistir. Bu Konvansiyon’ un kararlar1 daha sonra
toplanacak olan 1944 Sikago Konvansiyonu tarafindan da benimsenmistir.

1929 VARSOVA SOZLESMESI 1929 yilinda imzalanmis olan Varsova Konvansiyonu ilk ciddi 6zel
havacilik hukuku dokiimani olarak kabul edilmektedir. 1925 ve 1929 yillarinda diizenlenen iki
konferansin ardindan ortak kararlar alinmig ve bu kararlar 31 iilke tarafindan imzalanmistir. Havayolu
tastyicilarina ilk kez tiim yolculara bilet diizenlenmesi ve bu biletlerde tarih, inis — kalkis yeri, eger
varsa aktarma noktalar1 ve tasiyicinin sirket adresinin belirtilmesi zorunlulugu getirilmistir. Onemi
1925 yilinda kurulan CITEJA 1928 yilina kadar ¢aligmalar yapmistir. Bu ¢aligmalarin nihayete ermesi
ve lilkelere sunulmasi ise 1928 Varsova Konferansi’nda olmustur. Bu konferansin ardindan 6zel hava
hukuku konusunda ilk ciddi ¢aligmalardan birisi yapilmis oldu. Varsova Konvansiyonu maddeleri
Fransizca olarak diizenlenmis ve anlasmanin asil belgeleri Polonya Digisleri Bakanlig1 arsivlerinde
saklanmaktadir. Tamamen yiiriirliige girmesi 1933 yilinda olan bu Konvansiyon ile havacilik
konusundaki hukuksal problemler bir nebze de olsa ¢oziilmiistiir. 1952 yilinda Konvansiyon ile ilgili
ICAO tarafindan degisiklikler yapilmis ve bu degisiklikler 1953 yilinda yiiriirliige girmistir. Bu
anlagma ise Lahey Protokolii olarak bilinmektedir. Ancak; Lahey Protokolii ile iilkeler Varsova
Konvansiyonunun temelli kaldirilmasi yerine iki belgenin birlikte degerlendirilmesi yontemini
secmislerdir.

1944 SIKAGO KONVANSIYONU Konferansin Toplanmasi 1930’Iu yillarda Avrupa’da baslayan ve
kisa siirede tiim diinyaya yayilan savas iilkelerin dikkatini tamamen askeri havacilia ¢evirmis ve sivil
havacilik gelismeleri sekteye ugramisti. Savasin sonlarina dogru savas sonrasi havacilik sektorii
diisiiniilmeye baslamist1. Ulkeler mevcut siyasi ve toplumsal diizeni géz dniinde bulundurarak yeni
diinyanin iilkeler arasi ortak paydada bulusulmasi sayesinde sekillendirilebilecegini diisiinmekteydiler.
Tim bu sartlar bir araya geldiginde, iilkelerin havacilik endiistrisinin geleceginin sekillendirilecegi,
ABD tarafindan yapilan uluslararasi konferans davetine bakis agisi olduk¢a olumluydu. Mevcut
Amerikan Bagkan1 Roosevelt 55 iilkeye diplomatik bir davet gondermis ve Sikago’ da yapilacak olan
uluslararas: konferansa katilimlarin1 beklemekteydi. Davet edilen iilkelerden 52 devlet temsilcisi bu
konferansa katildi. Konferans Kararlari Konferanstan “bes 6zgiirlik” ad1 verilen kararlar ¢ikti. Ayrica
Uluslararast Sivil Havacilik Organizasyonu’nun (ICAO) kurulmasi karar1 alindi. Konvansiyon sonunda
96 madde yayimlanmistir. Bu maddelerle genel olarak; tiim taraf iilkelere belirli 6zgiirliikkler ve belirli
kisitlamalar getirilmis, hava seyriiseferi alaninda Uluslararasi1 Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar (SARPs) saglanmis, taraf iilkelere hava seyriisefer cihazlarinin kurulmasi tavsiye
edilmis, hava tagimacilig: sektoriine 6zgii glimriik kolayliklar1 getirilmesi tavsiye edilmistir. Yine
Konvansiyon sonucunda iki farkli dokiiman kabul edilerek yayimlanmigtir: « Uluslararas1i Hava
Tasimacilig1 Anlasmasi « Uluslararasi Transit Hava Hizmetleri Anlagsmas1 Onemi Daha énce
imzalanmis olan Paris ve Havana Sozlesmelerinin yerlerini almistir. Konvansiyonun en énemli
kazanimi ise siiphesiz Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati ICAO’nun kurulmasidir. Konvansiyon
sonucunda hava sahasi, hava araci tescil islemleri ve imzas1 olan iilkelerin hava tasimaciligi
haklariin savunulmasi konusunda diizenlemeler yapildi. Konvansiyon, tipki1 Paris Konvansiyonunda
oldugu gibi tilkelerin sinirlar1 dahilindeki hava sahalarinda tam hiikiimranliklarini belirtmis ve
uluslararasi tarifesiz hava seferlerinin iiye iilkelerin izni alinmadan diizenlenemeyecegini belirtmistir.
Uyeler ICAO iiyesi olan 193 devlet Sikago Konvansiyonuna ve ilgili tim diizenlemelerine taraf
olmustur. 1955 LAHEY SOZLESMESI Lahey Protokolii, Varsova Sozlesmesi’nin giincellendigi bir
0zel hukuk protokoliidiir. 1955 yilinda toplanan konvansiyona ait kararlar 1963 yilinda yiiriirliige
girmigstir. Lahey Protokolii, Varsova S6zlesmesi’'ne ait kararlardan bazilarini1 degistirmis ve genel
olarak s6zlegsmenin maddelerini giincellemigtir.
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1963 TOKYO KONVANSIYONU Ugakta islenen suclarin uluslararasi toplum nazarinda ceza almasi
ve bir evrensel uygulama saglanmasi amaciyla 1963 yilinda Tokyo’da imzalanmistir. Bu S6zlesmeye
iilkemiz de taraf olmustur. Sézlesmenin orijinal metni ICAO tarafindan muhafaza edilmektedir. flk
imzaci iilke sayis1 40 olmasina ragmen giiniimiizde 186 iilke Konvansiyona taraf olmustur. Onemli
Maddeler S6zlesme maddeleri uyarinca bir hava aracini kapilarini kapattiktan inis yapacagi meydana
inigini gergeklestirecegi ana kadar ugus halinde sayildigindan bu esnada uyulacak kurallar ayrica
belirlenmisgtir.

Sozlesme maddelerine gore ugustan sorumlu kaptan pilot diger yolcularin can ve mal giivenligini
sikintiya sokacak bir durumdan siiphe etmesi durumunda ve ugus giivenligini tesis etmek amaciyla
belirli uygulamalar1 gergeklestirmek konusunda yetkilidir. S6zlesmenin verdigi yetkilere gore bir
ucustan sorumlu kaptan pilot belirli suglar1 islemis ya da islemek {izere olduguna kanaat getirdigi bir
yolcuyu inis yaptig1 herhangi bir devlete ait havaalaninda ugaktan indirebilir. 1992 ACIK SEMALAR
ANLASMASI 1992 yilinda imzalanan A¢ik Semalar Anlagmasi1 2002 yilinda yiiriirliige girmistir. Sivil
havacilik konularindan bagimsiz olarak Soguk Savag déneminin sartlari iilkeleri bu anlasmaya
zorlamistir. Anlagma, katilimei iilkelerin askeri aktiviteleri ve tesisleri hakkinda bilgi toplanmasini ve
boylelikle sinirlarini paylastigi iilkelerin silahlanma durumlarini gézlemlemesini saglamaktadir. Tiim
diinyada iilkelerin birbirlerine seffaf davranmak amaciyla karsilikli tavizler verdigi nadir
anlagsmalardandir. Karsilikli ve izinli hava gézlem uguslar1 yapilmasina olanak saglamistir.

Ortaya Cikis1t NATO ve Sovyetler Birligi’nin bagini ¢ektigi Vargsova Pakt1 lilkeleri arasinda uzun yillar
siiren miizakereler sonucunda Finlandiya’nin bagkenti Helsinki’de 1992 yilinda imzalanmistir. Uye
Ulkeler Anlagsmaya taraf 34 iilke bulunmaktadir. Onemli Maddeler Anlasma maddeleri uyarinca iiye
iilkelerin tiim hava sahasini kapsayan alanda ugus yapilabilir. G6zlem uguslarinin kisitlanabilmesi igin
tek sebep ugus giivenligi olabilir. Milli giivenlik konular1 bahane edilerek ugus rotasi kisitlamasi
yapilamaz. A¢ik Semalar hava araci video, optik panoramik ¢ekim yapan kameralar kullanabildigi gibi
gece ¢cekimlerine imkan veren kizil 6tesi tarayicilar da kullanabilirler. Kullanilan ekipmanlar ve hava
ara¢larinin bilgileri tim katilimci tilkeler tarafindan bilinmelidir.

1999 MONTREAL KONVANSIYONU 28 Mayis 1999°da ABD dahil 52 devlet Varsova Konvansiyonu
ve eklerini yiiriirlikten kaldiran Montreal S6zlesmesi’ni imzalamistir. Glinlimiizde 136 devlet
tarafindan kabul edilmistir. Varsova’da imzalanan s6zlesmenin iizerinden yaklasik 70 sene ge¢cmesi
sektoriin ihtiyaglarini karsilayamama durumunu ortaya ¢ikarmist1. Ulkelerin ¢dzemedigi bir problemi
yillardir oldugu gibi ¢6zme gorevi uluslararasi havacilik otoritesi olan ICAQO’ya diismiistii. Bu nedenle
ICAO, Varsova sisteminin modernizasyonu i¢in 6zel bir uzman heyeti olusturdu.

1999 yilinda imzalanan Konvansiyon 2003 yilinda yiirlirlige girmistir. Tiirkiye, Montreal Konvansiyonu
‘nu, 28.05.1999 tarihinde imzalamis ve 25.01.2011 tarihinde onaylamistir. Bu Konvansiyonun
onaylanmasiyla Varsova ya da Lahey Konvansiyonu tamamen yiiriirliikkten kalkmamis Varsova
Konvansiyonu’nu imzalamais iilkeler aralarindaki meseleleri ona uygun maddelere gore; Montreal
Konvansiyonu’na taraf olan iilkeler ise bu s6zlesmenin maddelerine gére sorunlarini ¢dzeceklerdir.
Ayrica para 6demelerinin yapildigi para birimini frank olarak degil Uluslararast Para Fonu (IMF)
tarafindan belirlenmis olan SDR isimli 6zel bir birimle belirlemistir. DIGER ANLASMALAR
Madrid ve Havana Konvansiyonlar1 1919 Paris Konvansiyonu’na ilaveten 1926 yilinda Madrid’ te, 1928
yilinda ise Havana’ da benzer konferanslar diizenlenmistir. Madrid ve Paris sdzlesmelerinin aksine
Havana Sozlesmesi hava trafigi haklarina biraz daha 6zgiirliik¢ii bir yaklasimda bulunmaktaydi.
Havana Sozlesmesine taraf 16 Latin Amerika iilkesi havalimanlarinda yolcu indirme ve hava
tasimacilig1 yapma hakki sunmaktaydi. 2010 Pekin Konvansiyonu “Uluslararast Sivil Havacilikta
Yasadist Eylemlerin Onlenmesine Dair S6zlesme” Pekin Konvansiyonu olarak 2010 yilinda
imzalanmigtir. 2018 yilinda yiiriirliige girmistir. Havacilik Giivenligi isimli Pekin’de 2010 yilinda
diizenlenen konferans sonucunda ana hatlar1 belirlenmistir. Ulkemiz bu uluslararasi sézlesmeye de
taraf olmusgtur. 35 iilke tarafindan imzalanmaistir.
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DERS ADI Havacilik Kurallar

UNITE ADI Ulusal Havacilik Otoriteleri

UNITE NO 10

YAZAR MUHAMMED MUCAHID HIZARDERE

ULUSAL HAVACILIK OTORITELERI SiViL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU (SHGM)
Sivil Havacilik Genel Miidiirligii, 1954 yilinda Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde “Sivil Havacilik
Dairesi Bagkanlig1” olarak kurulmus, 1987 yilinda ‘Sivil Havacilik Genel Miidiirligii’ adiyla ana
hizmet birimi olarak yeniden teskilatlanmis ve nihayetinde 2005 yilinda Ulastirma Bakanligina bagh
Ozel biitgeli bir kurum olmustur. SHGM Gorev ve Yetkileri Sivil havacilik faaliyetlerinin teknik,
ekonomik ve sosyal gelismelerin kamu yararina ve milli glivenlik amaglarina uygun olarak kurulmasini
ve gelistirilmesini saglayacak esaslari tespit etmek, uygulanmasini takip etmek ve denctlemek;
Tiirkiye hava sahasinda faaliyette bulunan sivil u¢aklarin ugusa elveriglilik sartlarini tayin etmek;
Hava seyriisefer giivenligi bakimindan hava meydanlarinin teknik niteliklerini ve isletme esaslarini
tayin etmek ve uygulamalar1 denetlemek; Milletlerarasi sivil havacilik sahasindaki gelismeleri takip
ederek iilkemiz sivil havacilik faaliyetlerinde bu gelismelerin uygulanmasi i¢in tedbirler almak;
Tiirkiye hava sahasinda hava arama ve kurtarma hizmetlerinin yapilmasi hususunda ilgili kuruluslarla
is birligi saglamak ve sivil havacilik kazalarini tahkik etmek; Sivil havacilik egitim miiesseselerinin
kurulus ve ¢aligma esaslarini tayin etmek ve denetlemek; Hava ulagtirmasi konusunda milletlerarasi
ikili ve ¢ok tarafli antlagmalarin uygulanmasini takip etmek, bunlarla ilgili ¢alismalara katilmaktir.
DEVLET HAVA MEYDANLARI iISLETMESIi GENEL MUDURLUGU (DHMI)

Ulkemizdeki havalimanlarinin isletilmesi ve hava trafiginin yonetilmesi Sorumluluklar1 Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii (DHMI)’ ne aittir. Tarihi DHMI, iilkemiz sivil havacili§ina
1933 yilindan beri hizmet etmektedir. 1984 yilindan itibaren Kamu Iktisadi Tesekkiilii (KIT) olarak
gorev yapmaktadir. Gorev ve Yetkileri DHMI, sivil havacilik faaliyetlerinin geregi olan hava
tasimaciligi, havalimanlarinin igletilmesi, meydan yer hizmetlerinin yapilmasi, hava trafik kontrol
hizmetlerinin saglanmasi, seyriisefer sistem ve kolayliklarinin kurulmasi ve isletilmesi, bu faaliyetler
ile ilgili diger tesis ve sistemlerin kurulmasi, isletilmesi ve modern havacilik diizeyine ¢ikarilmasini
saglamak amaciyla ¢alismaktadir. DHMI, ayrica “Hava Seyriiseferinin Emniyeti i¢in Avrupa Teskilati
(EUROCONTROL)”, Uluslararas1 Havalimanlar1 Konseyi (ACI-Airports Council International) basta
olmak iizere ilgili uluslararas: kuruluslarin da iiyesi bulunmaktadir. DHMI, daha 6nce de bahsettigimiz
gibi havalimani isletmeciligi ve hava seyriisefer hizmetleri saglamaktadir. Hava seyriisefer hizmetleri
ise DHMI biinyesinde bulunan Hava Seyriisefer Dairesi Baskanlig1 tarafindan yiiriitiilmektedir.

Bu hizmetleri su sekilde 6zetleyebiliriz:

* Tiirk Hava Sahasini kullanan tiim uguslara, saha kontrol, yaklagma kontrol ve meydan kontrol
iinitelerinden hava trafik kontrol hizmetinin verilmesi,

* Havalimanlari i¢in aletli algalma ve standart kalkis/inis usulleri hazirlanmasi,

* Havacilik yayinlarinin (AIP, AIP AMDT, AIP SUP, AIC, NOTAM, PIB) zamaninda hazirlanmas1 ve
dagitilmasi,

* Yol iicretlerine esas teskil eden trafik bilgilerinin EUROCONTROL’e gonderilmesi ve lilkemize ait
milli maliyet tespit ¢aligmalarinin yapilmasi.

DHMI Organizasyonu DHMI 10 havalimaninda basmiidiirliik, 43 havalimaninda ise miidiirliik seklinde
teskilatlanmaistir. Bunlara ilaveten; Zonguldak Caycuma, Gazipasa Alanya, Zafer ve Aydin Cildir
Havalimanlar1 DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir. Istanbul Havalimani1 IGA
tarafindan, istanbul Sabiha Gokgen Havaliman1 Savunma Sanayi Miistesarligi denetiminde 6zel sirket
tarafindan, Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani, Eskisehir Anadolu Universitesi Sivil Havacilik
Yiiksek Okulu tarafindan isletilmektedir.

FEDERAL HAVACILIK KURULU (FAA)

Federal Havacilik Kurulu, Amerika Birlesik Devletleri’nin hava sahasinda tiim sivil havacilik
konularinda yetkili ulusal havacilik otoritesidir. Yetkisi tilkemizdeki otoritelerden farkli olarak
havaalani insasi, hava trafik yonetimi, havaalani isletmeciligi, ugucu personel lisanslandirma
islemleri gibi tiim kritik alanlarda tek yetkilidir. Tarihi 1958 yilinda Federal Havacilik Yasasi’nin
yirirlige girmesiyle havacilik konularinda yetkili mevcut kurulus olan CAA yerine daha genis
yetkilere sahip yeni bir kurulus olan Federal Havacilik Ajans1 kurulmustur. 1966 yilinda degisen iilke
sartlar1 nedeniyle yeni bir bakanlik olusturulmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmais; bu nedenle Ulagtirma
Bakanlig1 kurulmugtur. Bu bakanliga bagli olarak ¢aligmasi i¢in de Federal Havacilik Ajansi’nin ismi
degistirilip kapsami daha da genisletilerek Federal Havacilik Kurulu (FAA) olmustur.

Gorevleri ABD ticari hava tagimaciliginin diizenlenmesi, hava seyriisefer hizmetlerinin, cihazlarinin
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ve ucus kontrol standartlarinin diizenlenmesi, havacilik personellerinin lisanslarinin verilmesi, iilke
hava sahasindaki sivil ve askeri hava araclarina giivenli bir hava trafik kontrol ve hava seyriisefer
hizmetlerinin saglanmasi i¢in gerekli altyapinin saglanmasindan FAA sorumludur.

FAA tarafindan yapilan ¢aligmalardan bazilar1 sunlardir:

* Emniyet diizenlemeleri: Bir hava aracinin iiretilmesi, operasyonel olarak kullanilmasi ve belirlenen
araliklarla teknik kontrollerinin yapilmasi i¢in emniyet kurallar1 ve standart uygulamalar belirler.
Hava sahasi ve hava trafik yonetimi: Ulke ¢capinda havaalani kontrol kuleleri, yol kontrol merkezleri ve
ucus bilgi hizmeti saglayici istasyonlar FAA tarafindan saglanmaktadir.

* Hava seyriisefer sistemleri: Hava seyriiseferine yardimci gorsel ve elektronik cihazlar FAA
tarafindan kurulmaktadir.

» Ulke disindaki sivil havacilik hizmetleri: FAA, diger iilkelerdeki havacilik emniyetinin
gelistirilmesi ve tegvik edilmesi amaciyla da ¢alismalar yapmaktadir. Kurul, farkli iilkelerin sivil
havacilik otoriteleriyle havacilik bilgi aligverisi yapmakta; farkli iilkelerdeki teknik bakim
merkezlerinin gerekli kontrollerini yaptiktan sonra sertifikalandirilmasini saglamaktadir.

* Ticari uzay tasimaciligi: FAA, ABD ticari uzay tagimaciligi sektoriine tesvikler saglamakta ve yasal
diizenlemeler yapmaktadir. Ticari uzay firlatma tesislerinin lisanslandirilmas1 ve 6zel uguslarin
yapilmasinin izinleri de FAA tarafindan diizenlenmektedir.

» Arastirma — gelistirme: Kurul’un varolus amaglarindan biri olan; emniyetli ve akici hava seyriisefer
ve hava trafik hizmetlerinin saglandigi bir hava sahasi tasarimlar1 da yine Kurul tarafindan
yapilmaktadir.

* Diger isler: Hava araci tescil islemleri ve hava araglarinin ruhsatlandirilmasi FAA tarafindan
yapilmaktadir. Hava araglarinin ve tiim pargalarinin bilgileri de FAA tarafindan kaydedilmektedir.
Havacilik sigorta programlari da FAA tarafindan diizenlenmektedir. Ayrica, havacilik haritalarinin
diizenlenmesi ve gerekli durumlarda gelistirilmesi, havacilik bilgi yayinlarinin (havacilik haritalari,
hava yollarinin tanimlamalari, hava alani hizmetleri ve diger teknik bilgiler) ICAO Annex — 15
kurallarina uygun olarak ilan edilmesi de FAA sorumlulugundaki gorevlerdendir.
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DERS ADI Havacilik Kurallan
UNITE ADI Ulusal Havacilik Kurallar
UNITE NO 11

YAZAR SEVDA ECEM KAYA

HAVACILIK KURALLARI KAVRAMI

ICAO havacilikla ilgili kural getirme yetkisine sahip bir orgiittiir. Devletler bu kurallari tamamen veya
kismen uygulanmasina karar verir; ya da kuralin bazi kisimlarini kendi getirecegi kurallar igerisinde
uygulayacagini bildirerek; o iilkeye yapilacak uguslarda bu kurallarin uygulanacagini ilan eder.
Tiirkiye, 1983 yilinda kendi sivil havacilik kanunu hazirlamis ve buna bagli olarak 2005 yilinda Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii yeniden yapilandirilmistir.

TURK SIVIL HAVACILIK KANUNU

Temelde Tiirk Sivil Havacilik Kanunu, ulusal kanun ile uluslararasi havacilik kanunlarini bir araya
getirmektedir. Tiirk Sivil Havacilik Kanunu, teknolojiyle birlikte hizla gelisen, siirat ve emniyet
konularinin 6n planda oldugu sivil havacilik faaliyetlerinin ulusal ¢ikarlarimiz ve uluslararasi
iligkilerimizi koruyacak bi¢imde diizenlenmesini amag edinir. Tiirk Hava Sahasindan Yararlanacak
Hava Araclar1 Ugusa elverigliligi saglamak kosuluyla Tiirk hava sahasinda ugus gerceklestirebilecek
hava aracglar su sekilde siralanabilir; Tiirk Devlet hava araglari, Tiirk ugak siciline kayith Tiirk sivil
hava araclari, Tiirkiye'nin yer aldig1 anlagsmalar geregince Tiirk hava sahasinda u¢malarina izin verilen
hava araglar1.

Bu sartlar haricinde kalan hava araglarinin Tiirk Hava Sahasini kullanma talebini Ulastirma ve Altyap1
Bakanlig1 degerlendirir. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanlig1 bu miisaadeyi Genelkurmay Bagkanlig1 ve
Disisleri Bakanligi’nin goriisiinii aldiktan sonra vermektedir. Ugus Yasaklar1 ve Sinirlamalar1 Ugus
glivenligini muhafaza etmek {izere Genelkurmay Bagkanlig1 ve Ulastirma ve Altyap1 Bakanliginca
gerekli goriilen sinirlamalar, Ulastirma ve Altyap: Bakanlig: tarafindan uygulanmaktadir. Hava yollar1
ve havaalanlarina ait sinirlamalar: Tiirk hava sahasinda ugus gergeklestirme hakkina sahip olan tiim
hava araglarinin izleyecegi ucus rotalar1 ve inig-kalkis yapacaklari hava alanlari, Genelkurmay
Baskanlig1 ile gereken koordinasyonun yapilmasi sartiyla, Ulastirma ve Altyap: Bakanligi tarafindan
belirlenmektedir. Giimriiklii havaalanlarinin kullanimi: Eger bir hava araci inis yapacagi uygun
glimriiklii havaalanlarindan glimriigii olmayan bir meydana inis yapmak zorunda kalirsa, bu hava
aracinin sorumlu pilotu, durumu acilen havaalani yoneticisine bildirmek zorundadir. Eger bir havaalani
yoneticisi bulunmuyorsa, en yakin miilki amire veya zabaita yetkilisine durumu bildirmelidir. Sorumlu
pilot, hava aracini, yolculari ve hava aracinda bulunan yiiki, yetkili makamlar tarafindan el
koyuluncaya kadar giivence altina alma yiikiimliiliigiine sahiptir.

SIVIL HAVACILIK FAALIYETLERINI DUZENLEYEN VE DENETLEYEN KURULUSLAR
Sivil havacilik faaliyetleri, 2. Diinya Savasi’ndan baslayarak giiniimiize kadar biiyiik artis gostermistir.
Sivil havacilik faaliyetlerinin ulusal ve uluslararasi 6zellikleri de géz 6niinde bulundurularak kiiresel
anlamda havacilik sektoriinii denetlemek ve diizenlemek iizere orgiitler kurulmustur. Ulusal Havacilik
Otoritesi: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi’na bagl olarak, 6zel biit¢eli olarak tasarlanmis bir kamu kurulusudur. SHGM nin gérev,
yetki ve sorumluluklar1 asagidaki sekilde agiklanabilir;  Sivil havacilik alaninda gerceklestirilen
faaliyetlerin kamu yararina olacak ve milli giivenligi koruyacak sekilde gergeklestirilmesi ve
ilerletilmesini saglayacak kosullar1 saptamak ve bunlarin uygulanis seklini izleyip kontrol etmek, ¢
Tiirk hava sahasinda ugus gergeklestiren hava araglarinin ugusa elverislilik sartlarini belirlemek ve
sicillerini tutmak, ucus ekibi ehliyetlerini mevcut mevzuatlarca kontrol etmek, ¢ Tiirk sivil havacilik
alaninda ¢aligan personelin ehliyet sartlarini belirlemek ve bu personellere ait lisans kayitlarini
tutmak, ¢ Uluslararasi sivil havacilik alanindaki gelismeleri izleyerek Tiirkiye’deki havacilik
faaliyetlerinde yeniliklerin uygulanmasi icin planlar olusturma ve uygulama asamalar icin
uluslararasi orgiitlerle isbirligi iginde olmak,  Sivil havacilik faaliyetleri ile ilgili mevzuat ve
kurallara aykir1 hareket eden kisi ve isletmeler hakkinda kanuni yaptirim uygulamak. Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiitii (ICAO) 1944 yilinda, 52 iilke Sikago Konvansiyonu’nu imzalamis, ardindan 4 Nidan
1947°de, Birlesmis Milletler kurulus kararnamesinin 43. maddesine dayanarak ICAO kurulmustur.
1947 senesinin ekim ayinda ICAO Birlesmis Milletler ’in yasal havacilik organi olarak kabul
edilmistir. Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii’niin (ICAO) ¢alisma alan1 ve gorevi Temel gorevi,
ucus emniyeti ve giivenligine dair milletlerarasi kurallar ve politikalar olusturarak milletleraras1 sivil
havacilik kurallarinin evrensel boyutta uygulanmasini saglayarak iyilestirmektir. Orgiit, Sivil
havaciligin emniyeti ve giivenligiyle ilgili gereken tiim kurallar1 belirlemektedir ve ICAO
biinyesindeki yapilanmalar araciliiyla bunlarin ulusal ¢apta uygulanma durumlarini denetlemektedir.
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ICAO’nun baslica gorevlerinden bir digeri de iiye iilkelere, uluslararasi hava tasimaciligi konularinda,
hukuki diizenlemeler ve ekonomi politikalar1 olusturma konularinda kilavuzluk yapmaktadir. Tiirkiye-
ICAO iligkileri Tiirkiye, ICAO’nun en 6nemli organi konseyde gdzlemci statiisiinde yer almaktadir.

Bu statii sayesinde konsey ve baglh komite toplantilarini izleyebilmekte, ancak goriisme ve oylamalara
dahil olamamaktadir. Orgiitiin bir diger dnemli bileseni olan Hava Seyriisefer Komisyonu igerisindeki
gdzlemci konumumuz, konsey ve komitelerden farkli olarak, gériismelere katilma hakk: saglamakta,
fakat Tiirkiye’ye oylamalara katilamamaktadir. ICAO’nun faaliyet konular1 genel olarak Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligi’na bagli, Sivil Havacilik ve Devlet Hava Meydanlar1 Isletmeleri Genel
Muiidiirliikleri gibi birimlerin uzmanlik alani igerisinde yer almaktadir. Uluslararas1t Hava Tasimaciligi
Birligi (IATA) IATA’ya yalnizca havayolu sirketleri liye olabilmektedir. 1945 yilinda, Havana, Kiiba’
da kurulan TATA’’nin su anki merkezi Montreal, Kanada’da yer almaktadir. IATA kurulus asamasinda
31 iilkeden 57 iiyeye sahipken, su an 140 iilkeden 270’in lizerinde iiyesi bulunmaktadir. IATA nin
kurulma amac1 havayolu tagimaciliginin yolculara ve havayolu girketlerine kaliteli hizmet anlayisiyla
sunulmasini saglamaktir: bunu yaparken en yiiksek hiz, emniyet, giivenlik, uygunluk ve verimlilik
seviyesine ulagsmak amaglanmaktadir.

IATA, ICAO (Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii) ile isbirligi igerisindedir. IATA iiyesi olabilmenin
on kosulu 6ncelikle ICAO iiyeliginin sartlarini karsilamaktir. Avrupa Hava Seyriiseferi Giivenligi
Teskilatt (EUROCONTROL) Eurocontrol hem askeri hem sivil bir organizasyondur ve hali hazirda 34
iiye iilkeye sahiptir. Bu organizasyonun esas amaci Avrupa Hava Trafik Sistemi’ni iyilestirmektir.
EUROCONTROL teskilatinin gérevleri; Avrupa hava sahasindaki hava seyriiseferinin uyumunu
saglamak, iiye iilkeler adina hava tasiyicilarindan seyriisefer iicretlerini tahsil etmek ve iiye iilkeler
adina proje, egitim ve teknik malzeme hizmetlerini tedarik etmektir. Miisterek Havacilik Otoriteleri
(JAA) Amac1 JAA diizenlemelerinin, FAA diizenlemeleriyle uyumunun saglamaktir. Fakat 30 Haziran
2009’da resmi olarak kapatilmig ve 2010 senesinde gorevleri EASA’ya devredilmistir. Avrupa
Havacilik Emniyeti Ajanst (EASA) Merkezi Almanya'nin Koln sehrinde bulunan EASA’da biitiin liye
devletlerden toplamda 300’e yakin gorevli ¢alismaktadir. Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi (EASA),
2010 yilindan itibaren JAA’ ’nin tiim yetki ve misyonunu iistlenmistir.

AB iiyesi olmayan ECAC iiyesi iilkelerin JAA’nin kapatilip yetkilerinin EASA'ya devredilmesinden
sonra yasayabilecekleri problemleri dnleyebilmek amaciyla bir anlagma imzalanmistir. S6z konusu
anlasma, askeri konular1 icermemekte olup, bu anlagsmaya gore Sivil Havacilik Genel Miudiirligii kural
koyma hakkin1 AB’ye devretmeksizin EASA’ya iiyeligini siirdiirebilecek konuma sahip olmustur.
Boylece, Tiirkiye AB sivil havacilik mevzuatini aynen kabul etme zorunlulugu ortadan kalkmagtir.
Ayrica, baska kuruluslarla yapacagi ortaklik veya is birligi anlasmalarindaki haklara ve zorunluluklara
herhangi bir tahdit koyulmaksizin EASA ile iligkilerini devam ettirebilecektir. Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi (ECAC) ECAC, emniyetli, verimli ve kalici bir hava tagimaciligi sisteminin
gelistirilmesini destekler ve ayn1 zamanda sivil havacilik stratejilerinin uygulanmasini, tiye uluslarin
tek ortak bir noktada bulusturmayi ve uzlastirmay1 saglamak amacindadir. Avrupa Sivil Havacilik
Konferans1t ECAC, sivil havacilik ¢alismalarini yiiriitebilmek i¢in Avrupa’daki Ulastirma
Bakanliklarina dnerilerde bulunmaktadir.

ECAC'1n, birincil ¢aligma alani, Ulastirma Bakanlar1 Toplantisidir, ikincil faaliyeti de genel miidiirler
toplantisidir. MILLETLERARASI SIVIL HAVACILIK ANLASMASI Milletleraras: Havacilik
Anlasmasi Sikago'da 7 Aralik 1944 tarihinde imzalanmistir. Herhangi bir devlete ait bir devlet ugagi
ancak 0zel bir anlagsma veya izin verildigi takdirde ilgili devletin havacilik sartlarina uygun olarak
diger bir devletin lilkesi lizerinden ugabilmekte veya o devlet iilkesine inebilmektedir.
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DERS ADI Havacilik Kurallan

UNITE ADI Havaarac1 Yeterlilik Gereksinimleri
UNITE NO 12

YAZAR SEVDA ECEM KAYA

HAVA ARACI ISLEMLERI

Tirkiye’de tasarimi ve iiretimi gergeklestirilecek olan hava araci, motor, pervane, par¢a ve cihazlarin
sertifikasyon faaliyetlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’ne bagli Hava Araci ve Pargasi
Sertifikasyon Koordinatorliigii gergeklestirmektedir. Bahsi gegen sertifikasyon faaliyetleri ve hava
araglarinin standartlara uygunlugu ilgili konuda yayinlanmis ulusal ve uluslararasi mevzuatlar kilavuz
alinarak yerine getirilir. Tescil islemleri Herhangi bir hava aracinin bir iilke icerisinde milli
Ozelligine sahip olabilmesi i¢in o iilkenin sivil havacilik otoritesi siciline kaydolmasi gerekmektedir.
Ayrica bir kiginin hava tasitinin asli sahibi olabilmesi ve iigiincii kisilerin de bu hava aracinin
kullanma yetkisi olabilmesi i¢in sicile kaydedilmesi gerekmektedir. SHGM Sicil Miidiirliigii’nde
sadece sivil hava araclar1 kaydi iizerinde islem yapilmaktadir. Ancak sivil hava araci kaydi hava
aracina ait ¢ok cesitli tlirlerde kayit bilgisini kapsar.

ELT Kodu Tahsis Islemleri Bir hava aracinin acil duruma gegmesi veya kaza kirim yapmasi gibi
durumlarda ELT (Acil Durum Konum Vericisi) cihazi sayesinde ilgili hava aracinin pozisyon bilgisi
saptanir ve bu cihaz arama kurtarma hizmetlerinde kullanilir. Tiirkiye’nin de iiye olarak bulundugu
Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati-ICAO, ELT cihazinin, sahip oldugu 6zellik ve énemli kullanim
alan1 sebebiyle hava araglarinda bulundurulmasini zorunlu kilmistir. Ugusa Elverislilik Islemleri
Siirekli Ugusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Yonetmeligi (SHY-M) kapsamina giren Tiirk Sivil
Hava araci siciline kayitl ya da kaydedilecek veya ihra¢ edilecek hava araglarina ugusa elverislilik
gbozden gecirme islemi yapili ve uygun bulunursa ugusa elverislilik sertifikasi1 diizenlenir. SHY-M
Yonetmeligi kapsamina girmeyen, Yonetmeligin eklerinde belirtilen hava araglar1 (Cok Hafif Hava
Araglari, vb.) icin Ozel Ugus izni Belgesi diizenlenir.

Isletici Islemleri Ulkemizde SHY-6A ve SHY-6B y&énetmelikleri kapsaminda ruhsatlandirilan
isletmeler igin “Isletme Ruhsat1” ile birlikte “Isletme Sartlar1” diizenlenmektedir. Mode-S Tahsis
Islemleri Mode-S giiniimiizde kullanilan Ikincil G6zlem Radarinin teknolojik olarak gelismis seklidir.
Ucagin tescili, mevcut pozisyonu, irtifasi, hizi ve bir sonraki rapor noktasina tahmini varis zamani gibi
hava trafik kontrolii birimlerine gereken bilgileri iletmektedir. Hava Aract Bakim Kuruluglar1 Hava
arac1 bakimlar1 SHGM 'nin yetkilendirdigi Bakim Kuruluglari tarafindan, hava aracinin ugusa hazir
durumda bulunmasi, ugus sirasindaki emniyetin saglanmasi ve emniyet zafiyeti olmadan maliyetlerin
azaltilmasi igin gerceklestirilir. Hava Araci Milliyeti ve Tescil Isaretleri Hava araglarinda kullanilan
milliyet ve tescil isaretini, yerlerini, dlgiilerini, karakter tiplerini, tescilini, tescil sertifikasi ve kimlik
plakasini belirleyen kurallar1 igeren Hava Aract Milliyeti Ve Tescil saretleri Talimati (SHT-7) 2014
senesinde yiiriirliige girmistir.

GENEL HAVACILIK YONETMELIGI (SHY-6B)

Ulusal havacilik otoritesi olarak, Sivil Havacilik Genel Miidiirligii, havacilik faaliyetlerini, hava
aracinin tescil, ugusa elverislilik ve bakim durumlarini, hava aracinin hava isi yetkinligini, ana
hatlartyla Genel Havacilik Yonetmeligi’nde agiklamaktadir. Bir hava aracinin yeterliliginden
bahsedilirken tiim fiziksel hava araci eleman ve ekipmanlarinin yani sira isletmenin sorumluluklari da
incelenmektedir. Hava Araci Yeterliligi Isletmeci, sahip oldugu hava araglarmin siirekli ugusa
elverisliligini Siirekli Ugusa Elveriglilik ve Bakim Sorumlulugu Y onetmeligi (SHY-M) ¢ercevesinde
saglamak zorundadir. Isletici Sorumluluklar1 Havacilik isletmesi herhangi bir sebeple sahip oldugu
tiim hava araglarini yitirirse, bu isletmeye maksimum alt1 ay siire taninir. Bu miihlette, isletme sahibi
filoya herhangi bir hava araci ekleyemezse, SHGM tarafindan isletme ruhsati feshedilir. Hava araci
isleticileri, hava araglarinin kullanilacaklar1 faaliyet alanlar1 i¢in zaruri ekipmanlar1 bulundurmak ve
ekipmanlar1 daima isler vaziyette tutmakla yiikiimlidiir.

SUREKLI UCUSA ELVERISLILiK VE BAKIM SORUMLULUGU YONETMELIiGi (SHY-6B)
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yayimlanan, Siirekli Ugusa Elveriglilik ve Bakim
Sorumlulugu Yonetmeligi, sivil hava tasimacilig1 yapmak iizere yetkilendirilmis hava tagima
isletmelerinin filolarindaki hava araglarina ugusa elverislilik sertifikasi diizenlenmesi i¢in sahip
olmas1 gereken sartlar1 icermektedir. Ayrica, bu isletmelerin kullandig1 hava araglarinin, havacilik
faaliyeti ger¢eklestirdigi siirece siirekli ucusa elverisliliginin muhafaza edilmesi amaciyla gerekli
bakim sisteminin olusturulmasi ve bakim dnlemleriyle ilgili kurallar1 igermektedir. Isletici
Sorumlulugu Hava araci isleticisi, temel olarak hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginin
saglanmasindan sorumludur. Hava aracinin daima ugusa elverigli sekilde bulundurmak zorundadir.
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Gerekli sartlar saglanmazsa higbir ugus gergeklesemez. Bir hava aracina bakim uygulayan kisi, bu
islemlerden sorumlu tutulur.

Ticari hava tasimacilig1 olmayan bir ugus 6ncesinde kontroliiniin uygun bir sekilde yerine getirilmesi
sorumlu kaptan pilotun sorumlulugu iken, ticari hava tagimaciligi faaliyetlerinde ise bu kontrollerin
sorumlulugu isletmecidedir. Olay Bildirimi Bakim esnasinda hava aracinda veya herhangi bir
parcasinda saptanmis ve ugus emniyetini tehdit eden olay ve durumlar sorumlu kigilerce SHGM’ye ve
tip tasarimindan sorumlu kurulusa rapor edilir. Bakim Programi Hava araglarinin bakimlari, hava araci
bakim programi adi verilen, i¢erigi SHGM tarafindan belirlenen programa gore yapilmaktadir. Bu
bakim programi ve bakim programi iizerindeki giincellemeler yine SHGM’ce onaylanmaktadir. Siirekli
Ucusa Elveriglilik Siirekli ugusa elverislilik kayitlar, stirekli ugusa elveriglilikten sorumlu yonetici
tarafindan kontrol edilir ve SHGM tarafindan talep edildiginde ilgili veriler SHGM’ye iletilir. Hava
aract igleticisi ve SYK, SHGM tarafindan belirtilen yontemle belirli bir siire boyunca hava aract ve
hava aracina monte edilen parcalara iliskin siirekli ugusa elveriglilik kayitlarini tutar, giinceller ve
saklar ve gerektiginde SHGM ile paylasir.

Bakim Standartlar1 Tiim bakim faaliyetleri uygun ¢evresel kisitlamalar yapilarak ve gerekli goriiliirse
SHGM tarafindan sartlar1 belirlenmis olan tesislerde yetkili personel tarafindan, yonetmelikte
belirtilen metotlar, teknikler, standartlar ve talimatlar izlenerek, uygun alet, ekipman ve malzeme
araciligryla uygulanmalidir. Ugusa Elverislilik G6zden Gegirme Islemi Hava araglarinin ugusa
elverigliliginin gézden gegirilmesine dair gerekliliklerin yerine getirilmesi i¢in, onayli SYK
tarafindan ilgili hava aracinin verilerine, icerigi SHGM tarafindan belirlenen gézden gecirme islemi
uygulanir Hava Aracit Bakim Cikis Sertifikas1t Hava araci bakim ¢ikis sertifikasi, onayli bir bakim
kurulusu tarafindan yapilan hava araci bakim ¢ikis islemleri hari¢, SHGM tarafindan yayimlanan
sartlar dogrultusunda diizenlenmektedir. Herhangi bir bakim tamamlandiktan sonra bakim ¢ikis
sertifikas1 diizenlenmeden ve tim bakimlarin gerektigi sekilde yapildigindan emin olunmadan higbir
hava arac1 ugus gergeklestiremez.

ONAYLI HAVA ARACI BAKIM KURULUSLARI YONETMELIGI (SHY-145)

Sikago Konvansiyonunun personel lisanslar1 ve ugusa elverislilik konulu Ek-8 ve EASA Part-145’¢
paralel olarak SHGM tarafindan Onayli Hava Araci Bakim Kuruluslari (SHY-145) yonetmeligi
hazirlanmistir. Yayimlanan bu yonetmelik, havacilik isletmelerine ait tiim sivil hava araglarinin
bakimini yapmak {izere bir isletmenin onayli bakim kurulusu olabilmesi i¢in gerekli 6zellikleri ve
bakim faaliyetlerine iliskin gereklilikleri belirtmektedir. Ticari hava tasimaciligi faaliyetlerinde
kullanilan sivil hava araclarina veya pargalara bakim yapmak i¢in yetkili olan kuruluslar ile bu
kuruluglarda gorev yapan yonetici ve personel bu yonetmeligin kapsamina girmektedir. Bakim
Kurulugunun Yapis1 Bakim kurulusu, ¢alisma alanlarini planlanan isi gerceklestirmeye ortam ve imkan
saglayacak sekilde diizenlemelidir. Cevresel ve calisma alani kirliligini 6nleyecek sekilde atolyeleri
ve bakim boliimlerini ayirmalidir. Bakim faaliyetlerinin bir plan dahilinde yonetilmesi ve onaylayici
personelin kendi gorevlerini yerine getirebilecegi sekilde bir ofis yerlesimi diizenlenir. Kurulus,
yapilan is ve yerine getirilmesi gereken 6zel gorevler i¢in ¢aligma ortaminin, SHGM tarafindan
belirtilen dzellikleri tagimasin1 saglamaktan sorumludur. Bakim Verileri Bakim sirasinda kullanilacak
verilerin uygunlugunu SHGM belirlemektedir. Bakimin gergeklestirildigi esnada modifikasyon ve
onarimlar1 da igerecek sekilde, gerekli ve giincel olan bakim verileri gerektiginde bakim personelinin
kullanabilmesi i¢in hazir bulundurulur. SHGM yapacagi degerlendirme neticesinde yeterli
gereklilikleri sagladigina kanaat getirdigi kuruluslara siiresiz yetki belgesi diizenler.
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DERS ADI Havacilik Kurallari

UNITE ADI Havaci Personel Secimi ve Yeterlilikleri
UNITE NO 13

YAZAR SEVDA ECEM KAYA

HAVACI PERSONEL

Havacilik sektorii ¢alisanlarinin, gérev yapabilmek i¢in ilgili {ilkenin sivil havacilik otoritesinden
lisans, sertifika gibi belgeleri almas1 ve belirlenen siirelerde yeniletmesi gereklidir. PILOT Pilotluk,
yiiksek dikkat gerektiren, siirekli egitim ve ¢aligmalarla daima gelistirilmesi gereken bir meslektir.
Pilotlugu ticari uguslar gerceklestirerek icra eden pilotun, ucuslarin 24 saati igerisinde siirekli devam
etmesinden dolay1 yilin tiim giinlerinde ¢alisma ihtimali oldugundan diizenli bir caligma saati yoktur.
Genel olarak aylik, haftalik, giinliik planlar seklinde sinirlandirilip, yasal talimatlardaki gorev ve
dinlenme stireleri de biitiin olarak dikkate alinarak planlama yapilmaktadir. Pilot Lisans Y 6netmeligi
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin 30084 sayili Resmi Gazete’de yayinladigi pilot lisans
yonetmeliginin amaci; ugak, helikopter, planor, balon, hava gemisi ve ¢ok hafif hava araci
kategorilerindeki hava araglarinda pilot olarak gorev alacak kisilerin lisans, yetki, yetkilendirme ve
sertifika almalarina iliskin kurallar1 diizenlemektir.

HAVA TRAFIK KONTROLORU

Hava Trafik Kontrol6rii, pilotlara ugusun baslangicindan bitisine kadar tiim safhalarinda telsiz
vasitastyla bilgi, talimat ve tavsiyeler ileterek ve diger ilgili iinitelerle koordineli bir sekilde kendi
kontrol sahasindaki bir¢ok hava aracina ayni anda hava trafik kontrol hizmeti verir. Ayrica, bu hava
araglarinin emniyetli ve diizenli bir sekilde ugus gergeklestirmeleri ve zamaninda inis kalkis
gerceklestirilmesi i¢in ¢alisir. Baslica gorevleri sunlardir; Hava araglari ile telsiz ve/veya radar
temasini saglamak, hava araclarinin yol boyu veya havalimanindaki hareketini yonlendirmek ve hava
araglarina tirmanma-al¢calma konusunda talimatlar vermek ve ugacaklarin seyir seviyesini tahsis
etmek. Hava Trafik Kontrol Hizmetleri Personeli Lisans ve Derecelendirme Y 6netmeligi Hava trafik
kontrol hizmetlerinin isleyisi ile Tiirk hava sahas1 ve havalimanlarinda gérev yapan sivil hava trafik
hizmetleri personelinin sahip olmas1 gereken nitelikleri, saglik sartlari, almasi gereken egitim ve
uzmanlik sartlarinin belirlenmesi amactyla SHGM tarafindan SHY-65.01 sayili1 Hava Trafik
Hizmetleri Personeli Lisans ve Derecelendirme Y onetmeligi hazirlanmaistir.

KABIN MEMURU

Ucusun emniyetli ve konforlu bir sekilde ger¢eklesmesi i¢in hava aracinin kabin boliimiinde gorev alan
kabin memurlari; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yayimlanan ilgili mevzuatlarda
belirtilen gereklilikleri saglayarak egitimlerini basar1 ile tamamlayan ve bunun sonucunda “Kabin
Memuru Sertifikasi” almaya hak kazanmis kisilerdir. Kabin memurlarinin en 6nemli gérevi yolcu
emniyetidir. Bu gorev ve sorumluluk sebebiyle siirekli olarak egitim almalari ve bu egitimleri
tazelemeleri gerekmektedir. Bu egitim teorik bilgileri i¢erdigi gibi kabin i¢erisindeki otoritenin
saglanmasina yonelik psikolojik egitimleri de icermektedir. Ayn1 zamanda yolcu ihtiya¢larini
karsilamakla gorevli olan kabin memurlarinin bu gorev sirasindaki tavir ve davraniglar1 ¢alistiklari
sirket adina giizel bir izlenim birakma konusunda 6nemlidir.

HAVA TRAFIK EMNIYETI ELEKTRONIK PERSONELI (ATSEP)

Hava trafik emniyeti elektronik personeli (ATSEP), hava tagitlarinin uguslarinin emniyetli bir sekilde
gerceklestirilmesi icin haberlesme, seyriisefer ve gézetim sistemlerinin faaliyetlerini siirdiirmesinden
sorumlu olup, bu sistemlerin bakimi, kontrolii, kalibrasyonu ve kurulumuyla ilgilenmektedir.
Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati (ICAO) ve Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Tegskilati
(Eurocontrol), havacilik elektronigi hizmeti veren tekniker ve miithendisler icin ATSEP kavramini
kullanmaya baslamistir. Bu gorevi yapan kisiler, hava trafik hizmetlerinin emniyeti i¢in kullanilan
havacilik elektronigi alaninda gérev almaktadir. Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli Lisans ve
Derecelendirme Yonetmeligi Hava trafik hacminde yasanan artigin bir sonucu olarak emniyet
onlemlerinde de bir artis yasanmistir. Bu baglamda, 31 Ocak 2007 tarihinde SHGM tarafindan,
Eurocontrol’un yayinladigit ATM hizmet Personeli dokiimani kilavuz alinarak Hava Trafik Emniyeti
Elektronik Personelinin (ATSEP) yeterlilik sartlarini belirten bir yonetmelik hazirlanip,
yayimlanmigstir. Bu yonetmelikle birlikte ilk defa bu meslek grubu i¢in egitim saglik ve lisanslandirma
sartlar1 uygulanmaya baslanmistir.

HAVA ARACI TEKNISYENI

Hava araci teknisyenleri; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan lisanslandirilmis olup, hafif,
doner kanatl veya biiyiik hava araclarina bakim yapmakla gorevlidirler. Hava Araci Teknisyeni Lisans
Kategorileri Lisans sahibi bir hava araci bakim teknisyeni 6ncelikle bakim ¢ikis sertifikasini
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onaylayacagi hava aracinin tip egitimini alarak, yetkili oldugu hava aracinin ilgili tip lisansina sahip
olmasi gerekir. Bu lisans kategorileri SHGM tarafindan belirlenmistir.

UCUS HAREKAT UZMANI (DiSPECER)

Ugus Harekat Uzmani; SHGM tarafindan lisanslandirilmis personeller olup ucuslarin emniyetli
bicimde yapilabilmesi i¢in gerekli tiim ugus planlamalarini yapar ve ugus boyunca ugusu takip eder.
Ucus harekat uzmaninin birincil gorevi, ugusun giivenli ve diizenli bir sekilde devam edebilmesi igin
sorumlu pilotun istekleri veya ugusu etkileyecek bilgilerin ugus ekibine aktarilmasi, bu bilgilerin ilgili
birimlere aktarilmasi, ugusun tiim safhalarinin izlenmesi, sabotaj, kaza kirim, ug¢ak kac¢irma gibi acil
durum bilgilerinin ilgili birimlere veya kisilere aktarilmasidir.

ONAYLI YONETICI PERSONEL

Havacilik sektoriindeki isletmelerin; ucus ve yer igletmeden egitim ve giivenlige, kalite sisteminden
emniyet yonetimine uzanan sorumluluklar1 bulunmaktadir. Bu sebeple, nitelikli, egitimli ve yeterli
tecriibeye sahip tecriibeli kimselerin dogru pozisyonlarda calistirilmasi 6nemlidir. Havacilik
sektoriinde istihdam siireci, diger ¢alisma sektorlerinden farkli olarak sivil havacilik otoritelerinin
iznine bagli olarak gerceklesmektedir. Havacilik igsletmesi, biitiin organizasyonunu saglikli bir sekilde
ylriitebilmesi ve sistemin devamlili§ini saglamak iizere kalite ve emniyet sistemini idare edecek ve
sorumlu miidiire dogrudan bagli olacak sekilde, Ugus isletme, Yer isletme, Bakim, Ugus egitim,
Giivenlik alanlarinda y6neticiler atamasi yapmalidir. Genel Miidiir Sivil havacilik isletmeleri Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigli’niin uygun gordiigii organizasyon yapisi ile kalite ve emniyet yonetim
sistemini olusturmak ve isletmenin faaliyetine devam ettigi siire boyunca bu sistemlerin devamliligini
saglamaktan sorumludur. Kalite Sisteminden Sorumlu Y dnetici Hava yolu isletmelerinde kalite sistemi
alaninda en az iki yil olmak {izere, sivil havacilik alaninda bes yillik deneyim, hava taksi
isletmelerinde ise kalite konusunda en az iki yillik deneyim gerektirmektedir. Emniyet Y onetim
Sisteminden Sorumlu Yonetici Hava yolu isletmelerinde ¢alisacak olanlarin sivil havacilik sektoriinde
ya da emniyet yonetim sistemi konusunda en az bes yillik deneyim sahibi olup, hava taksi
isletmelerinde ise ayni alanlarda en az iki yillik deneyim sart1 aranmaktadir. Ugus Isletmeden Sorumlu
Yonetici Hava yolu, hava taksi ve genel havacilik isletmeleri i¢in; alaninda en az bes yil kaptan pilot
olarak gorev deneyiminin yani sira isletme filosunda bulunan hava araglarindan en az birine ait gegerli
pilotluk lisans1 gerekmektedir. Yer Isletmeden Sorumlu Yénetici Yer hizmetleri alaninda gérev
alacaklar i¢in hava yollarinda en az bes, hava taksi isletmelerinde ise en az ii¢ yillik tecriibe sahibi
olmak gerekmektedir. Ugus Egitimden Sorumlu Yonetici Hava taksi ve genel havacilik isletmeleri igin
alanlarinda en az bes yil kaptan pilot olarak gérev deneyimi, isletme filosunda bulunan hava
araglarindan en az birine ait pilotu lisansina sahip olmanin yani sira kendi alanlariyla ilgili TRI
ogretmenligi ile FI ve TRI deneyimi gerektirmektedir. Giivenlikten Sorumlu Y 6netici Bir havacilik
isletmesi veya hava meydaninda 6zel giivenlik hizmeti veren kurulus, yonetim kurulu bagkanina veya
genel miidiire yani dogrudan isletmenin ydnetimine bagli olacak sekilde bir Giivenlikten Sorumlu
Yetkili Yonetici (GSYY) atayarak, bu yonetici liderliginde bir giivenlik yapilanmasi olugturmaktadir.
Bir havacilik isletmesinin faaliyetine devam ettigi miiddetce giivenlikten sorumlu yetkili yonetici
bulundurmasi zorunludur. Teknikten Sorumlu Y6netici Bu personelin sahip olmasi gereken sartlari
Siirekli Ugusa Elveriglilik ve Bakim Sorumlulugu Y 6netmeligi ile SHGM tarafindan belirlenmistir.
AIM MEMURU AIM Memurlari; havacilik bilgi ve veri iletimini saglayan meslek grubudur. Bunu
yaparken, ulusal ve uluslararasi ugus emniyetini, verimliligini, etkinligini, diizenini saglar ve
belirlenen standartlar ¢ergevesinde hizmet verirler. Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) memurlari,
uluslararasi sivil havacilig1 destekleyen en 6nemli rolii iistlenmektedirler; bilgi akisi. Diyebiliriz ki
amagclari, hava seyriiseferinin giivenli, diizenli ve etkin bir bigimde gerekli havacilik haberlesmesinin
ve bilgilerinin akisini saglamaktir. AIM birimleri bir ugusun ugus 6ncesi, sonrasi, ugus sirasinda
gerekli olan havacilik veri ve bilgilerini toplar ve havayolu isletmeleri ile pilotlara sunarlar. Yanlig
veya eksik bir bilginin hava seyriisefer emniyetini tehlikeye diislirme olasilig1 vardir. Bu sebeple AIM
memurlugu yiiksek dikkat gerektiren bir meslektir.

YETKILI UCUS TABIBI

Tiirkiye’de ¢alisan pilotlarin, kabin memurlarinin ve hava trafik kontrolorlerinin belirlenen ulusal ve
uluslararasi standartlara gore yapilan ilk ve periyodik saglik muayeneleri sonrasinda goreve
uygunluklarina dair rapor ve saglik sertifikasi diizenleyebilen, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiince
yetki verilmis hekimlere “Yetkili Ugus Tabibi” ad1 verilmektedir. Bu unvani almak isteyen doktorlar,
SHGM nin yetkilendirdigi USAEM (Ucucu Saglig1 Arastirma ve Egitim Merkezi)de verilen Ucus
Tabipligi ve Fizyolojik Egitim Kursunu bagariyla tamamlamali ve ucus tabipligi kursu sertifikasina
sahip olmalidir.

TARAYICI PERSONEL

Havalimanlarinda yolcu ve personel ve esyalarini giivenlik kontrol noktalarinda kapa tipi, el tipi metal
dedektor vb. cihazlarla tarayarak kontrol eden giivenlik personelidir. X-ray operatorliigii, elle bagaj
arama, ugak alt1 bagaj, kargo, hava araci ve havaalani tedarikleri taramasi gorevlerinde, tarayici
glivenlik hizmeti saglayan ve SHGM2nin sertifikalandirdigi personellerdir.
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HAVACILIK GUVENLiIGI PERSONELI

Giivenlik siirlamasi olan alanlara gegiste tarayici personel haricinde kalan ara¢ aramasi,
yonlendirme, ¢evre giivenligi gorevlerinde ¢alisan, Sivil Havacilik Giivenligi ve Sertifikasyon
Talimatina (SHT-17.2) uygun gereklilikleri tasiyan giivenlik personelidir. Bu personel ayrica kapali
devre kamera sistemi, nobet, devriye ve belge kontrolii gdrevlerine sahiptir.
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DERS ADI Havacilik Kurallar
UNITE ADI Emniyet Yonetim Sistemi
UNITE NO 14

YAZAR SEVDA ECEM KAYA

EMNIYET KAVRAMI

Havacilik baglaminda, emniyet, "hava araglarinin isletilmesine iliskin veya hava araglarinin
isletilmesinin dogrudan yararina olan havacilik faaliyetleriyle iligkili risklerin azaltildig1 ve kabul
edilebilir bir seviyede kontrol altina alindig1 durum" olarak tanimlanir. Sistemin risklerden
arindirilmasi i¢in 6nlem alinsa da insan faktorii géz 6niinde bulunduruldugunda bu tehlikelerden veya
isleyis icerisindeki hatalardan tamam kaginmak olas1 degildir. Burada 6nemli olan ve yapilmasi
gereken sey riskleri siralamak ve bu riskleri diizgiin yoneterek riskleri makul seviyede tutabilmektir.
Makul diizeydeki risklerin bulundugu bir sistem “emniyetli” olarak kabul edilmektedir.

Emniyet Kavraminin Tarihi Gelisimi 1900'lerin basindan 1960'larin sonlarina kadar, havacilikta
tanimlanan emniyet zaaflarinin basinda teknik etmenler ve teknolojik arizalardan kaynaklandigi bir
toplu tasima sekli olarak degerlendirilmistir. Bu nedenle, emniyet ¢alismalarinin merkezi, teknik
etmenlerin (6rnegin hava araglar1) sorusturulmasi ve iyilestirilmesi olmustur. 1950'1i yillara
gelindiginde, teknolojik gelismeler sonucunda kazalarin meydana gelme oraninda kademeli bir diisiis
yasanmis ve emniyet siirecleri de diizenlemelere uyumu ve gézetimi kapsayacak sekilde
genisletilmigtir. 1970'lerin baslarinda, havacilik kazalarinin sikligi, biiyiik teknolojik gelismelere ve
emniyet diizenlemelerindeki iyilestirmeler sayesinde gozle goriiliir bir sekilde azalmistir. Insan
faktorleri, operasyonel ve organizasyonel baglam tiimiiyle dikkate alinmadan kisiye odaklanma
egiliminde olmustur.

Kisilerin, davranisa etki edebilecek birden fazla etkeni i¢ceren karmagik bir ortamda faaliyet
gosterdiklerinin kabulii ancak 1990'larin baslarinda olmustur. 1990'larin ortalarinda, emniyet kavramina
daha diizenli bir bakis agisiyla yaklasilmis ve organizasyonel etkenlerin yaninda, insan faktorleri ile
teknik etkenleri de kapsamaya baslamistir. “Organizasyonel kaza" kavrami ortaya ¢ikarilmistir. Bu
perspektifte, organizasyon kiiltiirii ve politikalar1 gibi hususlarin emniyet riski kontrollerinin etkinligi
iizerindeki etkisi dikkate alinmistir. 21. ylizyilin bagindan itibaren, bir¢ok devlet ve hizmet saglayicisi
tarafindan ge¢cmisteki emniyet yaklagimlari benimsenmistir ve daha yiiksek diizeyde bir emniyet
farkindaligr gelistirilmistir. S6z konusu Devletler ve hizmet saglayicilar tarafindan Devlet Emniyet
Programi (SSP) veya Emniyet Yonetimi Sistemleri uygulanmaya baslanmistir ve emniyet faydalarinin
getirileri goriilmeye baslanmistir. Bununla beraber, emniyet sistemleri bugiine kadar agirlikli olarak
sadece emniyet performansina ve yerel kontrole egilmistir.

Emniyet Riskleri Havacilik kuruluslarinin ¢evrelerinde bulunan emniyet risklerini kabul edilebilir
alanda tutabilmek i¢in ya tehlikenin sonuglarinin hasar verme olasiligini diislirmesi ya da bu miimkiin
degilse ilgili faaliyeti iptal etmesi gerekmektedir. Baglangi¢ta kabul edilemez alanda degerlendirilen
emniyet riskleri, tehlikelerin olasiliginin ya da siddetinin azaltilmasi ya da kontrol altinda alinmasi ile
kabul edilebilir alanda degerlendirilebilmektedir. Ayn1 sekilde ilk basta kabul edilebilir alanda
yorumlanan emniyet riskleri, kosullarin degismesi ya da bu riski kontrol altina alma olanaginin yok
olmasi ile kabul edilemez olarak degerlendirilebilmektedir.

Havacilik kuruluslari, emniyet risklerini yorumlayarak olasiliklar1 belirledikten sonra tehlikelerin
sonuclariin siddetlerini degerlendirmelidir. Burada bahsi gecen tehlike sonuglarinin giddetleri,
havacilik kuruluslarinin olusturacaklari emniyet riski siddet tablolarina gore degerlendirilmelidir.
EMNIYET YONETIM SISTEMI KAVRAMI

Emniyet yonetim sistemi (SMS), havacilik kuruslarinin faaliyet gosterdikleri alanlardaki tehlikelerin
tanimlanmasinda ve emniyet yonetiminde kullanilan bir aractir. Bu tehlikelerin sonuglarinin getirdigi
emniyet risklerinin kontrol altina almak ancak etkili bir SMS ile miimkiindiir. SMS’yi kullanabilmek
i¢in havacilik kuruluslari, bu sistemi kendi teskilat yapilarina gére bi¢imlendirmelidir. Yani her
havacilik kurulusunun emniyet yonetim sitemindeki dgeler kendilerine 6zgii olacaktir. Havacilik
sektoriinde emniyetin tesis edilmesi SMS ile miimkiindiir. Eger bir kaza meydana gelmisse, bu durumda
emniyet yonetim sisteminin basarisiz oldugu sdylenebilir. Ayrica emniyet yonetim faaliyetleri
kapsaminda yer almasi gereken diger faktorler ise ilgili havacilik kurulusunun tiim personeli ve genel
olarak sektorel bilgi akisidir. Emniyet Yonetim Sistemi’nin Ozellikleri Havacilik kuruluslarinin
faaliyetlerinde son derece biiyiik 6neme sahip SMS’nin {i¢ temel 6zelligi bulunmaktadir. Bunlar; SMS’
nin sistematik, proaktif ve agik olmasidir. Sistematiklik, Emniyet yonetim sistemi, kendi ¢er¢evesinde
gerekli emniyet yonetimim faaliyetlerinin dnceden belirlenmesi ve bu faaliyetlerin belirli bir diizen
igerisinde sabit kalarak gerceklesmesinden 6tiirii sistematiktir. Bu 6zellik sebebiyle, ani degisimlere
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kapal1 olan SMS’de siireklilik arz eden iyilestirme hedefi yer almaktadir. Proaktiflik, Havacilik
emniyetini olumsuz etkileyecek hadiseler olmadan 6nlem niteliginde ¢alisarak emniyet risklerinin
azaltilmasi veya kontrol altina alinmasindan dolay1 SMS proaktiflik 6zelligi tagir. Acgiklik, Havacilik
orgiitlerinde yapilan tiim emniyet yonetimi faaliyetlerinin kayit altina alinmas1 ve bu faaliyetlerden
elde edilen bilgilerin bir veri tabani haline getirilmesi sayesinde SMS ulasabilir hale gelmistir, bu
sebeple agiklik 6zelligi tasimaktadir. Emniyet yonetim sisteminin kurulmasi veya var olan emniyet
yOnetim sisteminin iyilestirilmesi i¢in ilk adim havacilik kurulusunun sisteminin tanimlamasidir.
Burada bahsi gecen sistem kavrami, ortak amag altinda bir araya gelen, ortak dzelliklere sahip ve
birbiriyle etkilesim halinde olan birimlerin bir araya gelmesidir. Emniyet Yonetim Sistemi
Bilesenleri Emniyet yonetim sistemi olusturacak havacilik isletmeleri, bu sistemi kurmak i¢in kendi
faaliyet alanlarin1 degerlendirmeli ve. Kurulusun kompleks yapisi, teskilat ve organizasyon dlgegi,
faaliyet tiirli, karsilasilabilecek tehlikeler, riskler gibi kurulusa has 6zellikleri g6z oniinde bulundurarak
SMS’yi kendi teskilat yapilarina uyarlamalidir. Emniyet Yo6netim Sistemi dort bilesenden olusur;
Emniyet politikas1t ve amaclari, Emniyet risk yonetimi, Emniyet giivencesi, Emniyet tesvikidir.
GAP ANALIZi (BOSLUK ANALIZI)

Emniyet yonetim sisteminin iyilestirilmesinin ilk adim1 olan sistem tanimlamasi ger¢eklestirildikten
sonra GAP analizi (Bosluk Analizi) gergeklestirilir. Bu analiz emniyet agiklarinin belirlenmesi ve
bunlarin analiz edilmesini icermektedir. Bosluk analizi yapildiktan sonra elde edilen veriler 15181nda
kaynak aktarimi ve ek diizenlemeler gibi tiim yapilmasi gerekenler ile mevcut diizende yer alanlarla,
kurulusun biytikliik ve faaliyet tiirii gibi kendine has 6zellikleriyle sekillendirilerek emniyet yonetim
sisteminin uygulama planinin temeli olugturulmaktadir.

EMNIYET YONETIM SISTEMI ILE KALITE YONETIM SISTEMMI ARASINDAKI FARK
Emniyet yonetim sistemi ile kalite yonetim sisteminin (QMS) ortak ¢ok 6zelligi olmasina karsin
bir¢ok dnemli farklar1 da vardir. Temel olarak emniyet yonetim sistemi, emniyet kapsaminda havacilik
kurulusundaki insan faktorii ve orgiit yapisindaki etkenleri lizerinde ¢aligarak emniyet memnuniyetini
amagclamaktadir. Kalite yonetim sistemi ise, havacilik kuruluslarinin hizmetlerine ve isletmenin
iirlinleri iizerine yogunlasarak miisteri memnuniyetini amaglar.

SiVIL HAVACILIKTA EMNIYET YONETIM SISTEMi YONETMELIGI

Sivil Havacilik Genel Miidirliigii tarafindan 13 Ocak 2012 tarihli resmi gazetede yayimlanan bu
yonetmeligin amaci; sivil havacilik sektoriinde emniyet yonetim sistemine iliskin kurallar
diizenlemektir. Bu yonetmelik ICAO Dokiiman 9859 Emniyet Yonetim Sistemi El Kitabi’na uygun
olarak Sivil Havacilik Genel Miidiirliigli'nce hazirlanmistir. Havacilik isletmeleri sivil havacilikta
emniyet sistemi yonetmeligini kilavuz alarak, bu yonetmeligin kurallarina gore kendi tegkilat
yapilarina gore SMS’yi sekillendirirler. Emniyet yonetim sistemi sayesinde isletmeler i¢in
operasyonlarindaki faaliyetlerin kabul edilebilir alanda degerlendirilebilecek sekilde
gerceklestirilmesi ve bu seviyeye uygun emniyet kiiltiirii ve adil kiiltiirii olugturmasi temin edilir.
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